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РАЗДЕЛ I ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ.

1.1 Класс аэродрома
Аэродром Липецк-2 является аэродромом 1-го класса и предназначен для взлета, посадки,

размещения и обслуживания воздушных судов (ВС), базирования авиационных частей и
подразделений. Используется по планам: боевой и учебной подготовки, войсковых испытаний и
научно-исследовательской работы, перелетов воздушных судов Министерства обороны
Российской Федерации (МО РФ).

Аэродром государственной авиации, принадлежит МО РФ. Находиться в хозяйственном
ведении ФБУ «УФО МО РФ» по Тамбовской, Липецкой и Рязанской областям, в оперативном
управлении – части центрального подчинения.

Часы работы аэродрома – по согласованию.

1.2 Индекс местоположения аэродрома. Название аэродрома.
Индекс местоположения - ЬУВЛ
Название аэродрома – «Ворсовка».

1.3 Подразделения государственной, экспериментальной авиации и
организации, базирующиеся на аэродроме.

На аэродроме базируется войсковая часть 62632-А, входящая в состав 4 Государственного
Центра подготовки авиационного персонала и войсковых испытаний МО РФ (в/ч 62632).

1.4 Типы обслуживаемых (эксплуатируемых) воздушных судов.
На аэродроме эксплуатируются следующие типы воздушных судов – Су-24, Су-25, Су-27,

Су-30, Су-30СМ, Су-34, Су-35С, МиГ-29, Ан-26, Ми-8.
Типы обслуживаемых ВС – согласно Перечня принимаемых ВС ГА см. Приложение № 9.19

1.5 Старший авиационный начальник аэродрома. Почтовый адрес,
электронный адрес, адрес авиационной наземной сети передачи данных и

телеграфных сообщений, контактные телефоны.
Старший авиационный начальник аэродрома - командир войсковой части 62632-А. 398002

г.Липецк, в/ч 62632-А, командиру. Телефон: 8-(4742)-782526, факс: 8-(4742)-782067,
УС «Армада» - командир в/ч 62632-А

1.6 Используемая система координат.
Используемые системы координат – ПЗ.90.02, СК-42
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РАЗДЕЛ II ОПИСАНИЕ АЭРОДРОМА

2.1 Общие сведения.
Аэродром Липецк-2 расположен в 7 км северо-западнее г. Липецк. Контрольная точка

аэродрома (КТА) расположена в 9 км северо-западнее железнодорожной станции Липецк.
Геодезические координаты КТА:

ПЗ-90.02 - В= 523857,1с L= 392600,9в
СК-42 - В= 52˚38'57"с.ш. L= 39˚26'07"в.д.

Х=5835770м. У=7529460м.
Примечание: далее по тексту координаты написаны в данном формате.
Абсолютная высота аэродрома: +190 метров.
Номер часового пояса – второй.
Магнитное склонение: + 8˚24', годовое изменение восточное: + 0˚02'.

2.2 Характеристика летного поля.
Форма летного поля – прямоугольная, размером 3800 х 565м, площадью 215 Га.
Покров летного поля – чернозем с травяным покровом. В летнее время плотность грунта

на ГВПП составляет 8-9кг/см2, что позволяет производить посадку боевых самолетов. При
обильных осадках ГВПП быстро размокает, плотность грунта уменьшается до 6-7кг/см2, что
делает ее непригодной для эксплуатации. В осеннее и весеннее время плотность грунта
уменьшается до 4-5кг/см2, что делает ее непригодной в течение длительного времени. В зимнее
время при отрицательных температурах плотность грунта резко возрастает. В этот период
ГВПП пригодна для посадки всех типов ВС после ее очистки.

2.3 Характеристика площади маневрирования.
ИВПП №1 (см. приложение №2) имеет покрытие из армобетона. Длина ИВПП-3000м,

ширина–60м, толщина–26см.
Поперечный профиль ИВПП–двухскатный, уклон составляет 0,01.
Продольный уклон переменный, торцы ИВПП выше КТА.
Уклон ИВПП от КТА в направлении южного торца составляет 0,001, а северного – 0,003.
Концевые полосы безопасности (КБП) с обеих сторон по 400м, переходные участки

длиной 20м имеют покрытие из асфальтобетона. Боковые полосы безопасности – по 50м (грунт)
с обеих сторон ИВПП, необходимо восстановить обочину шириной 1.2м.

Истинный путевой угол ИВПП №1 ИПУ = 160˚03'28'' - 340˚03'28''.
Магнитный курс взлета и посадки ИВПП №1 МКпос.= 152° – 332°, соответствующие им

номера порогов 15 и 33. Абсолютная высота порогов: № 15 + 194 м.; № 33 +191м.
ИВПП №2 имеет покрытие из армобетона. Длина ИВПП – 2500м, ширина – 80м.
Истинный путевой угол ИВПП №2 ИПУ = 103˚02' – 283˚02'.
Магнитный курс взлета и посадки ИВПП №2 МКпос.= 95° – 275°, соответствующие им

номера порогов 10 и 28. Абсолютная высота порогов: № 10 + 187 м.; № 28 +177м.
Концевые полосы безопасности (КБП) с обеих сторон размером по 20м имеют покрытие из

асфальтобетона. Боковые полосы безопасности отсутствуют.
В настоящее время ИВПП №2 для полетов не пригодна и используется для стоянки

самолетов отдела хранения в/ч 62632-А, как стоянка самолетов №4.
Значение «Классификационных чисел аэродромных покрытий» характеризующих

несущую способность покрытий для ИВПП № 1 и № 2 составляет:
- зима, лето – 21 / R / C / W / T
- весна, осень – 21 / R / C / W / T
Запасная ВПП грунтовая, расположена в 100 м западнее ИВПП № 1 и параллельна ей.

Размеры ГВПП 3000 х 100м.
Разбивка старта и маркировка ВПП, РД, МС

Разбивка старта и маркировка ВПП, РД, МС – в соответствии с требованиями «Нормы
годности к эксплуатации аэродромов государственной авиации (НГЭАГосА.А-06)».

На БВПП красителями белого цвета нанесены знаки для обозначения полос точного
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приземления, осевая пунктирная линия ВПП, линии выхода с ВПП на РД и цифры 15 и 33,
обозначающие номера порогов ВПП. Продольная ось ВПП отмаркирована пунктирной линией
шириной 0,5м с шагом 30м. Порог ВПП отмаркирован прямоугольными параллельными
полосами, расположенными симметрично оси ВПП на удалении 15м от торца и 3м от кромок.
Ширина полос и расстояние между ними составляет 2м, длина – 30м. Цифровые знаки номеров
порогов ВПП состоят из двузначных чисел, обозначающих магнитный курс посадки. Полоса
точного приземления отмаркирована парами прямоугольных знаков, расположенных
параллельно оси ВПП на удалении 300м от торца полосы. Центр ВПП обозначен окружностью
диаметром 15м и шириной линии 0,5м.

На рулежных дорожках обозначены осевые линии и места ожидания перед выруливанием
на ВПП. Продольная ось рулежной дорожки на прямолинейных участках и поворотах нанесена
пунктирной линией шириной 0,15м с шагом 15м.

На запасной ВПП маркировочными элементами обозначены наружные боковые стороны,
начало и конец ВПП через каждые 200 метров. Элементы маркировочного оборудования
окрашены оранжевой краской, дневной флуоресцентной эмалью и черной краской.

Размеры полос воздушных подходов, допустимая высота естественных возвышений и
искусственных сооружений, расположенных в границах воздушных подходов соответствуют
Федеральным авиационным правилам «Нормы годности к эксплуатации аэродромов
государственной авиации (НГЭАГосА.А-06)».

В приаэродромной зоне все препятствия, высота которых превышает условные плоскости
ограничения высот, установленные техническими требованиями на проектирование аэродромов
(ТТАГосА.А-06), отмаркированы в соответствии с требованиями Руководства по эксплуатации
аэродромов авиации Вооруженных сил (РЭА-06).

Рулежные дорожки
Магистральная рулежная дорожка №1 (МРД-1) расположена на удалении 250м

восточнее ИВПП №1 и параллельна ей. МРД имеет размеры 3000х18м, покрытие – армобетон,
соединяется с ИВПП №1 четырьмя РД №№ 1,2,3 и 4.

Истинный путевой угол М РД №1 - 160˚03'28'' - 340˚03'28''
Магистральная рулежная дорожка №2 (МРД-2) расположена севернее ИВПП № 2 на

расстоянии 250м и параллельна ей. МРД-2 имеет размеры 2500х18м, покрытие – армобетон,
соединяется с ИВПП №2 пятью РД №№ 10,11,12,13 и14.

Истинный путевой угол магистральной РД - 103˚02' – 283˚02'
РД–1 соединяет порог ИВПП 15 с МРД–1. Размеры РД 250 х 18м.
РД–2 соединяет ИВПП с МРД–1 на удалении 600м, от порога 15, располагается

параллельно РД–1. Размеры РД–2 250х18м.
РД–3 соединяет ИВПП с МРД–1 на удалении 600м, от порога 33, располагается

параллельно РД–1. Размеры РД–3 250х18м.
РД–4 соединяет порог ИВПП 33 с МРД–1. Размеры РД 250х18м.
РД–5 на удалении 1100 м от порога 15 соединяет МРД–1 с ЦЗТ №1, расположенной 50м

восточнее МРД–1 с размерами 649,6х63м. Размеры РД 49х16,5м.
РД–6 на удалении 1704 м от порога 15 соединяет МРД–1 с ЦЗТ №1. Размеры РД
49х16,5м. Продолжение РД с асфальтовым покрытием за ЦЗТ соединяется со стоянкой

средств аэродромно-технического обеспечения полетов, с асфальтовым покрытием,
размерами 80х 48м.
РД–7 на удалении 1020 м от порога 33 соединяет МРД–1 с ЦЗТ №2, расположенной 50м

восточнее МРД–1 с размерами 604х72м. Размеры РД 49х16,5м.
РД–8 на удалении 420 м от порога 33 соединяет МРД–1 с ЦЗТ №2.
Размеры РД 49х16,5м.
РД–9 расположена между РД–4 и МРД –2

Характеристика используемых РД, ЦЗТ

Тип Длина
(м)

Ширина
(м)

Толщина
(см)

ИПУ
(°, ') Покрытие РСN

МРД-1 3000 18 26 160 армобетон 21R/C/W/T
МРД-2 2720 18 26 103 армобетон 21R/C/W/T
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РД1 250 18 26 250 армобетон 21R/C/W/T
РД-2 250 18 26 250 армобетон 21R/C/W/T
РД-3 250 18 26 250 армобетон 21R/C/W/T
РД-4 250 18 26 250 армобетон 21R/C/W/T
РД-5 49 16,5 26 250 армобетон 21R/C/W/T
РД-6 49 16,5 26 250 армобетон 21R/C/W/T
РД-7 49 16,5 26 250 армобетон 21R/C/W/T
РД-8 49 16,5 26 250 армобетон 21R/C/W/T

ЦЗТ-1 649,6 63 26 - армобетон 21R/C/W/T
ЦЗТ-2 604,6 72 26 - армобетон 21R/C/W/T

Значение «Классификационных чисел аэродромных покрытий» характеризующих
несущую способность покрытий МРД, РД и мест стоянок ВС составляет:

зима, лето, весна, осень – 21 / R / C / W / T

2.4 Характеристика перрона.
Места стоянок.

На удалении 150м от торца МРД-1 с порогом 15 и восточнее ее расположена стоянка для
перелетающих самолетов и вертолетов МС–1 (северная), покрытие – армобетон, размерами
90х77м. На удалении 100м от торца МРД-1 с порогом 33 и восточнее ее расположена стоянка
для перелетающих самолетов и вертолетов МС–2 (южная), покрытие – армобетон, размерами
311,5х77м, переходящая в РД–8. На удалении 250м севернее МРД-2 и параллельно ей
расположена стоянка МС–3, предназначенная для размещения самолетов и вертолетов в/ч
62632-А размерами 1500х70м, покрытие – армобетон, соединяется с МРД- 2 четырьмя РД №№
15, 16, 17 и 18.

Характеристика используемых МС

Тип Длина
(м)

Ширина
(м)

Толщина
(см)

ИПУ
(°, ') Покрытие РСN

МС-1 90 77 26 - армобетон 21R/C/W/T
МС-2 311,5 77 26 - армобетон 21R/C/W/T
МС-3 1500 70 26 103 армобетон 21R/C/W/T

2.5 Характеристика вертолётных площадок и стоянок.
Вертолетная площадка предназначена для взлета и посадки вертолетов расположена 85м

восточнее от центра пересечения МРД–2 и РД–12. Имеет размеры 50х50м. Координаты центра
вертолетной площадки:

В=523805,0с L=392811, 9в
В= 52˚ 38' 05"с.ш. L= 39˚ 28' 18" в.д.
Х= 58 34 193м У= 75 31 932м

Подходы открытые. Вертолетная площадка обозначена пограничными знаками и
фонарями красного цвета, установленными в вершинах квадрата.

Значение «Классификационных чисел аэродромных покрытий» характеризующих
несущую способность вертолетной площадки составляет:

зима, лето – 21 / R / C / W / T
весна, осень – 21 / R / C / W / T
Вертолетная площадка пригодна для взлета и посадки всех типов вертолетов днем и

ночью.
Взлет и посадка вертолетов разрешается при встречном ветре до 20м/сек, при боковом – до

10м/сек, при попутном – до 5м/сек.

2.6 Минимумы аэродрома
Минимумы аэродрома для взлета и посадки по категориям воздушных судов, а также

категории воздушных судов приведены в таблицах
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Минимум аэродрома для взлета по категориям ВС (Нп.р. x Lвид., м)

№ Категория ВС

Видимость на ВПП,м
при наличии ОВИ (ОМИ)

(боковых огней ВПП) без ОВИ (ОМИ)

днем ночью днем ночью
1 2 3 4 5 6

ВПП 15
А вертолеты без ограничений

самолеты 300 300 300 300
В 300 300 300 300

С, Д, Е 300 400 500 700

ВПП 33
А вертолеты без ограничений

самолеты 300 300 300 300
В 300 300 300 300

С, Д, Е 300 400 500 700
Примечание: При неработающих дистанционных измерителях (регистраторах)

дальности видимости руководствоваться значениями видимости указанными в графах 5 и 6.
Минимум аэродрома для посадки по категориям ВС (Нп.р. x Lвид., м)

№ Кат. ВС РМС РСП
ОСП РСП ОСПАвт. Дир. ПСП

ВП
П 15

Верт. 60x600 60x600 60x600 80х1000 150х1000 80х1500
А 70x800 70x800 70x800 100x1000 150x1000 150x1000
В 70x800 70x800 70x800 100x1000 150x1000 100x1500
С 100х1000 100х1000 100х1000 100х1000 150x1000 100x1500
Д 100х1000 100х1000 100х1000 100x1200 150x1200 100x1500
Е 100х1000 100х1000 100x1200 150x1500 150x1500 150x2500

ВП
П 33

Верт. 60x600 60x600 60x600 80х1000 150х1000 80х1500
А 70x800 70x800 70x800 100x1000 150x1000 150x1000
В 70x800 70x800 70x800 100x1000 150x1000 100x1500
С 100х1000 100х1000 100х1000 100х1000 150x1000 100x1500
Д 100х1000 100х1000 100х1000 100x1200 150x1200 100x1500
Е 100х1000 100х1000 100x1200 150x1500 150x1500 150x2500

Минимумы аэродрома для посадки на запасную ГВПП
№ Кат. ВС Нп.р. x Lвид., м

ГВПП 15 Верт., А, В 200x3000
С. Д, Е 300х5000

ГВПП 33 Верт., А, В 200x3000
С. Д, Е 300х5000

Примечания:
1. Минимум аэродрома рассчитан в соответствии с «Единой методикой определения

минимумов аэродромов для взлета и посадки воздушных судов». Москва. Воениздат
1994 г.

2. Классификация воздушных судов по категориям.

Категория
Диапазон

классификационных
скоростей, км/ч

Типы воздушных судов

А Менее 169 Ан-2, Ан-14, Ан-28, Л-410, Ил-14, "Вильга", Як-18, Як-50, Як-52, Су-26, все
типы вертолетов.

В 169 - 223 Л-29,Л-39,Як-40, Як-42,Ан-8, Ан-24, Ан-26, Ан-30, Ан-72, Ан-74, Ил-114.

С 224 - 260 Ан-22, А-50,Ту-134, Ил-76, Ил-78, Бе-12, Ту-16, МиГ-17, Як-130.

Д 261 - 306 Ил-18, Ил-20, Ил-38, Ил-62, Ил-86, Ту-134А, Ту-142, Ту-154,Ту-95, Ан-12,
Ан-22, Ан-124, МиГ-21, МиГ-29, 3М, М4, Су-25, Су-27, Су-30, Ту-204, Ил-96.

Е 307 - 391 Су-15, Су-17, Су-24, Су-34, Як-28, Як-38, МиГ-23, МиГ-25, МиГ-27,
МиГ-31, Ту-22.

Примечание: В таблице приведены данные для типов ВС и их модификаций.
Площадки приземления парашютистов.
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Площадка №1 – для приземления всех категорий парашютистов и летного состава при
выполнении учебно-тренировочных прыжков с парашютом.

Имеет форму прямоугольника с размерами 200х400м и расположена между:
- торцом ИВПП-1, РД-4 и РД-9 на севере;
- автомобильной дорогой на северо-востоке;
- торцом ИВПП-2 и РД-10 на юго-востоке;
- лесопосадкой на северо-западе.

Препятствий на подходах не имеет. Подстилающая поверхность – чернозем с травяным
покровом. Зона безопасности шириной 300м расположена в юго-восточном направлении.
Подъезд автотранспорта – по РД-9 и РД-4. В центре площадки оборудован круг диаметром 30м с
песком.

Площадка №2 (ограниченная) – для приземления парашютистов, имеющих звание
«Инструктор ПДП».

Имеет форму прямоугольника с размерами 100х150м и расположена между:
- метеоплощадкой на севере;
- автомобильной дорогой на востоке;
- РД-9 на юге;
- стоянкой перелетающих самолетов на западе.

Препятствия на подходах – метеоплощадка с двумя 5-метровыми мачтами и 6-метровые
столбы освещения стоянки перелетающих самолетов. Подстилающая поверхность – чернозем с
травяным покровом.

Площадка №3 (ограниченная).Имеет форму прямоугольника с размерами 20х100м и
расположена между МРД-1 и ЦЗТ-2. Препятствий на подходах не имеет. Подстилающая
поверхность – чернозем с травяным покровом. Площадки приземления парашютистов.
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РАЗДЕЛ III РАЙОН АЭРОДРОМА

3.1 Характеристика района аэродрома.
Аэродром «ЛИПЕЦК-2» находится в северо-западной части города и расположен в

Европейской части РФ на Средне-Русской возвышенности (западные районы области) и
Окско-Донской низменности (восточные районы).

Абсолютные высоты в районе аэродрома достигают 260м. Наименьшие отметки находятся
на дне речных долин, уровень р. Дон – 103м. Относительные колебания высот местности
достигают 175-225м.

Восточные районы занимают пониженную часть области, абсолютные высоты здесь
составляют 150-170м.

Аэродром «ЛИПЕЦК-2» расположен в восточной части Липецкой области.
Прилегающая местность пересечена оврагами и мелкими реками, впадающими в реку

Воронеж, которая протекает в черте города с северо-востока. на юго-запад. В 50 км к западу от г.
Липецк с севера на юг протекает р. Дон. Высота над уровнем моря местности, на которой
находится г. Липецк, составляет 176м, магнитное отклонение + 80 .

Долины рек широкие и извилистые. Правобережные склоны преимущественно высокие,
крутые и обрывистые, густо изрезанные балками и оврагами. Левобережные склоны пологие и
ниже правых.

На территории области более широкое распространение получили черноземные почвы. По
левобережью река Воронеж сравнительно крупными пятнами разбросаны песчаные почвы.

Леса в виде рощ с преобладанием дуба местами сохранились на водоразделах. Леса
состоят из дуба, ясеня, липы. Нередки березняки и осинники. В подлеске преобладает орешник,
черемуха, жимолость, бересклет, крушина. Леса с преобладанием сосны размещены на левых
берегах, на их надлуговых террасах.

По пойме рек расположены луга и болота, которые занимают около 1 тысячи квадратных
километров.

Климат района аэродрома умеренно-континентальный с теплым сухим летом и морозной
зимой. Самый теплый месяц в году – июль (средняя температура + 19,8°), самый холодный –
январь (средняя температура – 11°). Абсолютный максимум температуры + 39°, абсолютный
минимум – 38°. За год выпадает 500-550 мм осадков, в теплую половину года около 340 мм, в
холодную половину – около 200 мм. За последние 5 лет диапазон атмосферного давления,
приведенного к уровню моря, составил от 734,4 мм рт ст (при температуре воздуха -2°С) до
785,1 мм рт ст (при температуре воздуха -20°С)

Искусственные препятствия в районе аэродрома
№
п/п

Вид
препятствия

Высота
относительно

КТА
Маркировка

Географические
координаты

СК-42

Географические
координаты

ПЗ-90.02
1 Вышка 32 Световое ограждение

верха (красные огни) 521800С 0394218В 521800С 0394212В

2 Телевышка 170 Световое ограждение
верха (красные огни) 523300С 0393200В 523300С 0393154В

3 Вышка 116 Световое ограждение
верха (красные огни) 523306С 0393136В 523306С 0393130В

4 Радиомачта 344 Световое ограждение
верха (красные огни) 524000С 0392900В 524024С 0392854В

5 Вышка 89 Световое ограждение
верха (красные огни) 525000С 0390800В 525000С 0390754В

6 Вышка 100 Световое ограждение
верха (красные огни) 525200С 0391600В 525200С 0391554В

7 Вышка 90 Световое ограждение
верха (красные огни) 525212С 0391712В 525212С 0391706В

8 Вышка 32 Световое ограждение
верха (красные огни) 525212С 0391800В 525212С 0391754В

9 Антенная опора 113 Световое ограждение
верха (красные огни) 525242С 0391536В 525242С 0391530В

10 Вышка 7 Световое ограждение
верха (красные огни) 525436С 0390412В 525436С 0390406В

11 Вышка 10 Световое ограждение
верха (красные огни) 525854С 0385842В 525854С 0385836В

12 Вышка 35 Световое ограждение
верха (красные огни) 530042С 0390806В 530042С 0390800В

13 Вышка 65 Световое ограждение
верха (красные огни) 530200С 0390042В 530200С 0390036В

14 Вышка 32 Световое ограждение 530400С 0385724В 530400С 0385718В
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верха (красные огни)

15 Вышка 30 Световое ограждение
верха (красные огни) 523544С 391523В 523544С 0391517В

16 Вышка 35 Световое ограждение
верха (красные огни) 530043С 0390808В 530043С 0390802В

17 Вышка 84 Световое ограждение
верха (красные огни) 523905С 0391440В 523905С 0391434В

18 Вышка 36 Световое ограждение
верха (красные огни) 521426С 0393527В 521426С 0393521В

19 Вышка 15 Световое ограждение
верха (красные огни) 521849С 0392307В 521849С 0392301В

20 Вышка 4 Световое ограждение
верха (красные огни) 523112С 392915В 523112С 0392909В

21 Вышка 16 Световое ограждение
верха (красные огни) 525115С 0391600В 525115С 0391554В

22 Вышка 31 Световое ограждение
верха (красные огни) 523603С 0391645В 523603С 0391639В

23 Вышка 13 Световое ограждение
верха (красные огни) 525209С 391745В 525209С 0391739В

24 Труба 92 Световое ограждение
верха (красные огни) 523500С 0392800В 523500С 0392754В

Естественные и искусственные препятствия в границах полос воздушных подходов, их
расположение и превышение относительно используемого порога ВПП внесены в приложении
№ 9.12.

Препятствия, учет которых необходим при определении взлетной массы воздушного судна
отсутствуют.

3.2 Структура воздушного пространства.
Граница воздушного пространства района аэродрома.

Граница воздушного пространства района аэродрома в горизонтальной плоскости
утверждена приказом Министра Транспорта РФ №199 от 15.09.2010г. и проходит через: ГТ
5306,0с 03856,7в, далее по часовой стрелке радиусом 60 км с центром (5239,0с 03926,1в ) до ГТ.
5310,1с 03911,3в, 5209,5с 03947,5в , далее по часовой стрелке радиусом 60 км с центром
5239,0с 039,26,1в, до ГТ 5208,2с 03942,0в, 5224,0с 3910,0в, 5306,0с 03856,7в.

В вертикальной плоскости район аэродрома ограничен эшелоном 3350м, класс воздушного
пространства- С.

Имеются зоны ограничения полетов, установленные приказом Министра Транспорта РФ
№253 от 22.09.2011г. UUR235, UUR236, UUR237, UUR238, UUR412. Смотри приложение № 9.1

Границы полос воздушных подходов.
Границы полос воздушных подходов имеют форму многоугольника с координатами:
С ИКвзл = 160° 523809с 392830в (52°38’09”с.ш., 39°28’36”в.д.), 523617с 392830в

(52°36’17”с.ш., 39°28’36”в.д.), 523328с 393009в (52°33’28”с.ш., 39°30’15”в.д.), 523309с 392830в
(52°33’09”с.ш., 39°28’36”в.д.), 523555с 392649в (52°35’55”с.ш., 39°26’55”в.д.), 523809с 392830в
(52°38’09”с.ш., 39°28’36”в.д.).

C ИКвзл = 340° 523943с 392531в (52°39’43”с.ш., 39°25’37”в.д.), 524130с 392332в
(52°41’30”с.ш., 39°23’38”в.д.), 524420с 392150в (52°44’20”с.ш., 39°21’56”в.д.), 524441с 392329в
(52°44’41”с.ш., 39°23’35”в.д.), 524152с 392511в (52°41’52”с.ш., 39°25’17”в.д.), 523943с 392531в
(52°39’43”с.ш., 39°25’37”в.д.).

Схемы вылета, захода на посадку, ухода на второй круг, полёта по аэродромному кругу
и в зоне ожидания

Зона ожидания расположена над ДПРМ аэродрома. Основной курс зоны ИК=160-340º.
Полет в зоне ожидания выполняется по кругу «2-мя разворотами на 180º». Высота в зоне

ожидания от Нэш.=3300м (3350м)* до Нэш.=12100м (12200м)*. Круг полетов – западный. Первый
разворот выполняется на дальности 7км от наземного радиомаяка РСБН, второй - на дальности
20км. Схему смотри приложение № 9.5

Постоянные маршруты входа (выхода) в воздушные трассы.
Для входа (выхода) в ВТ и в район (из района) аэродрома в юго-западном, северном и

юго-восточном направлениях используются постоянные маршруты входа (выхода) №1, №2 и
№3.

Маршрут входа (выхода) №1. Предназначен для входа (выхода) в юго-западном
направлении с аэродрома в ВТ РФ: В-23, Р-11, Р-363, Р-808.

Ось маршрута №1: ДПРМ ЛИПЕЦК-2 - ПОД ДЕКУН - ОПРС ЗАДОНСК.
Ширина маршрута – 8км. На участке маршрута ДПРМ Липецк-2 – ПОД Декун, эшелоны

полетов 1800–2100м (1850-2150м)*.
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На участке маршрута ПОД Декун - ОПРС Задонск, эшелоны полетов 1800 – 5100м
(1850-5200м)*.

Маршрут входа (выхода) №2. Предназначен для входа (выхода) в северном направлении
с аэродрома в ВТ РФ: В-23, Р-11, Р-118, Р-802.

Ось коридора №2: ДПРМ ЛИПЕЦК-2 – ПОД СУРОМ – ПОД МАГУЛ – ОПРС
МУРАВЛЯНКА.

Ширина маршрута – 8км.
На участке маршрута ДПРМ Липецк-2– ПОД Суром эшелоны полетов 1800–2100м

(1850-2150м)*.
На участке маршрута н.п. ПОД Суром – ПОД Магул эшелоны полетов 1800–10100м

(1850-10050м)*.
На участке маршрута ПОД Магул – ОПРС Муравлянка эшелоны полетов 1800–10100м

(1850-10050м)*.
Маршрут входа (выхода) №3. Предназначен для входа (выхода) в юго-восточном

направлении с аэродрома в ВТ РФ: Р-11, Р-364, А-279, В-164, Г-724.
Ось маршрута №3: ДПРМ ЛИПЕЦК -2 – ОПРС ПЕТРОВСКОЕ.
Ширина маршрута – 8км. На участке маршрута ДПРМ Липецк -2 - ОПРС Петровское

эшелоны полетов 1200–2100м (1200-2150)*.
Для входа (выхода) в МВЛ из района (в район) аэродрома ниже нижнего эшелона

установлены маршруты:
КТА ЛИПЕЦК-2 – ОПРС ЗАДОНСК;
КТА ЛИПЕЦК-2 – ПОД КАЛУБ.
Смотри приложения № 9.1, 9.2 – 9.2.2

Участки воздушных трасс (МВЛ) и маршруты их спрямления
Участки ВТ РФ, спрямленные участки ВТ и МВЛ, проходящие через район аэродрома и

вблизи него указаны в таблицах.
№
п/п № ВТ Наименование

воздушных трасс РФ
Протяж.,

км
Ширина,

км Эшелоны полета, м Эшелоны полета, м*

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

Р- 11
Р–11
Р–808
Р - 808
Р –118
Р– 363
Р– 364
Р– 364
Р– 365
В – 23
В – 23
В – 23
В – 23
В – 23
Б-119
Б-119
Г-906
А-928
А-928
А-928
А-928
А-928
Б-365
Б-365
Б-365
Б-365

Муравлянка – Задонск
Задонск - Петровское
Задонск - Воронеж(Черт)
Задонск - Октябрьский
Муравлянка - Октябрьский
Тербуны - Задонск
Тербуны - Воронеж (Ч)
Воронеж (Ч) - Петровское
Тербуны - Петровское
Задонск - Декун
Декун - Липецк
Липецк - Суром
Суром - Магул
Магул - Муравлянка
Петровское - Лакуд
Лакуд- Октябрьский
Тербуны - Сухотино
Сиротинская- Манап
Манап – Ретли
Ретли – Гитал
Гитал – Немри
Немри- Октябрьский
Мал.Скуратово-Гомур
Гомур-Муравлянка
Муравлянка-Аглур
Аглур-Немри

155
113
66
206
60
52
76
67
140
29
25
44
66
28
87
206
280
162
192
65
319
65
51
47
37
24

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

2700 -12100,(2100-2400СЭ)
6300 -12100
6300 -12100
4800 - 12100
2100 - 12100
6300 - 12100

6300 –12100,(1500-6000СЭ)
6300 - 12100
6300 - 12100
1800 - 5100
1800 - 2100
1800 - 2100
1800 - 10100
1800 - 10100
6600 - 12100
6600 - 12100
6000 - 12100
4200 - 12100

8600-12100(4800-12100СЭ)
8600-12100(4800-12100СЭ)
8600-12100(4800-12100СЭ)
6000-12100(4800-5700СЭ)

2100-12100
2100-12100

5700-12100(2100-5400СЭ)
5700-12100(2100-5400СЭ)

2750 -12200,(2150-2450СЭ)
6400 -12200
6400 -12200
4900 - 12200
2150 - 12200
6400 - 12200

6400 –12200,(1500-6100СЭ)
6400 - 12200
6400 - 12200
1850 - 5200
1850 - 2150
1850 - 2150
1850 - 10050
1850 - 10050
6700 - 12200
6700 - 12200
6100 - 12200
4250 - 12200

8550-12200(4900-12200СЭ)
8550-12200(4900-12200СЭ)
8550-12200(4900-12200СЭ)
6100-12200(4900-5800СЭ)

2150-12200
2150-12200

5800-12200(2150-5500СЭ)
5800-12200(2150-5500СЭ)

МВЛ
№ № МВЛ Ширина, Эшелоны Эшелоны
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п/п МВЛ км (высоты) полета,
м

(высоты) полета,
м*

1.

2.

КЛ4

КЛ6

ОПРС Муравлянка – ППМ Курки – ПОД Борон – ПОД Каное-
ПОД Калуб- ОПРС Задонск – ППМ Сакал
ПОД Барог – ОПРС Петровское
ОПРС Тербуны- ПОД Никан- ОПРС Задонск

2

2
2

50-300(300-550)

250-600
250-550

50-300(300-550)

250-600
250-550

Наименования пунктов ВТ, МВЛ и их координаты указаны в таблице.
№
пп

Наименования пунктов
воздушных трасс

Координаты пунктов воздушных трасс
Широта Долгота

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

ОПРС Муравлянка
ОПРС Задонск
Петровское
Октябрьский
Мал. Скуратово
Сиротинская
Курки
Каное
Тербуны.
Лакуд
Сухотино
Воронеж (Чертовицкое)
Суром
Магул
Декун
Манап
Ретли
Гитал
Немри
Гомур
Аглур
Борон
Калуб
Сакал
Барог
Никан

5345,0с (53º 45,0')
5223,0с (52º 23,0')
5143,0с (51º 43,0')
5414,0с (54º 14,0')
5334,0с (53º 34,0')
4916,0с (49º 16,0')
5325,2с (53º 25,2')
5252,2с (52º 52,2')
5209,0с (52º 09,0')
5227,8с (52º 27,8')
5436,0с (54º 36,0')
5148,8с (51º 48,9')
5305,4с (53º 05,4')
5333,5с (53º 33,5')
5232,9с (52º 32,9')
5032,2с (50º 32,2')
5201,7с (52º 01,7')
5231,7с (52º 31,7')
5344,4с (53º 44,4')
5339,8с (53º 39,8')
5344,7с (53º 44,7')
5319,7с (53º 19,7')
5246,9с (52º 46,9')
5202,7с (52º 02,7')
5155,6с (51º 55,6')
5220,7с (52º 20,7')

3829,9в (38º 30,0')
3855,9в (38º 56,0')
4010,9в (40º 11,0')
3853,9в (38º 54,0')
3702,9в (37º 03,0')
4340,9в (43º 41,0')
3839,6в (38º 39,7')
3847,1в (38º 47,2')
3815,9в (38º 16,0')
3949,0в (39º 49,1')
3719.9в (37º 20,0')
3913,7в (39º 13,8')
3923,5в (39º 23,6')
3846,4в (38º 46,5')
3915,9в (39º 16,0')
4234,3в (42º 34,4')
4110,6в (41º 10,7')
4041,1в (40º 41,2')
3926,0в (39º 26,1')
3747,8в (37º 47,9')
3903,8в (39º 03,9')
3840,8в (38º 40,9')
3907,6в (39º 07,7')
3948,4в (39º 48,5')
3952,9в (39º 53,0')
3849,1в (38º 49,2')

Маршруты входа (выхода) в зоны ограничения.
Уход с ИК=340º (с ИК=160º) боевых самолетов в зону ограничения UUR 236

осуществляется с Д=15км (от точки 2-го разворота), на н.п. Архангельское разворотом с креном
30º с ИК=270º с набором эшелона 1200м (1250м)*, Vпр.=600км/ч. С н.п. Архангельское
(Аº=287º, Д=62км) левым разворотом с креном 30º в центр зоны с ИК=200º с набором опорной
высоты пилотирования в зоне 2000м.

Выход из центра зоны ограничения UUR 236 осуществляется с ИК=87° на маяк РСБН
аэродрома на эшелоне 2400м (2450м)*, Vпр=600км/ч. С Д=25км до маяка РСБН, с разрешения
РБЗ выполнить доворот для следования в точку второго разворота в режиме «Возврат» на
высоте 600м (600)*, Vпр=500км/ч. или выполнить заход с рубежа.

Уход с ИК=340º (с ИК=160º) боевых самолетов в зону ограничения UUR 237
осуществляется с Д=15км (от точки 2-го разворота), на н.п. Архангельское левым разворотом с
креном 30º с ИК=270º с набором эшелона 1200м (1250м)*, Vпр.=600км/ч. С н.п. Архангельское
правым разворотом с креном 30º в центр зоны с ИК=325º с набором опорной высоты
пилотирования в зоне 2000 м.

Выход из центра зоны ограничения UUR 237 осуществляется с ИК=122° на маяк РСБН
аэродрома на эшелоне 2100м (2150м)*, Vпр.=600км/ч. В зависимости от воздушной обстановки
РБЗ имеет право разрешить выполнить доворот для следования в точку второго разворота в
режиме «Возврат» на высоте 600м (600м)*, Vпр.=500км/ч. или выполнить заход с рубежа.

Уход, выход в зоны ограничения UUR 235, UUR 412, UUR 238 осуществляется после
взлёта схема движения см. в разделе IV (выполнение полётов)
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Уход, выход в зону ограничения UUR 206 осуществляется по 6 маршруту, схема движения
см. в разделе IV (выполнение полётов) и приложении № 9.1

Постоянные маршруты полетов.
а) На потолок и разгон сверхзвуковой скорости самолета:
Маршрут №1. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), ППМ н.п.

ШУЛЬГИНО 521224с 404937в (52°12'24"с.ш., 40°49'43"в.д.), ППМ н.п.ПАВЛОДАР 514412с
420406в (51°44'12"с.ш., 42°04'12"в.д.), ППМ н.п. ЧАПЛЫГИН 531428с 395752в (53°14'28"с.ш.,
39°57'58"в.д.), КПМ ЛИПЕЦК-2.

Эшелоны полетов: от 13100м (13100м)*(до динамического потолка ВС (рубеж окончания
набора эшелона не менее 13100м (13100м)* за 15 км до ППМ Шульгино, рубеж начала
снижения до эшелона 6600м (6700м)*с 60 км до радиомаяка РСБН).

Маршрут №1 используется по отдельно поданной заявке и предварительному
согласованию с МЗЦ ЕС ОрВД.

Маршрут №2. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), ППМ н.п.
ОЛЬШАНКА 521840с 400903в (52°18'40"с.ш., 40°09'09"в.д.), ППМ н.п. КАЛИКИНО 525704с
394921в (52°57'04"с.ш., 39°49'27"в.д.), ППМ н.п. ДОМАЧИ 532025с 392655в (53°20'25"с.ш.,
39°27'01"в.д.), КПМ ЛИПЕЦК-2.

Эшелоны полетов: 1200 (1250м)* – 18100м(16150м)*.
Маршрут №2 дополнительно используется для облёта АТ.
б) На малых и предельно малых высотах:
Маршрут №3. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), ППМ н.п.

ДОБРОЕ 525133с 394459в (52°51'33"с.ш., 39°45'05"в.д.), АП "РАТЧИНО" 530016с 395842в
(53°00'16"с.ш., 39°58'48"в.д.), КПМ ЛИПЕЦК-2.

Высоты полетов: 1200м (1250м)* до н.п. Доброе, далее 1200 (1250м)*-100 м. При работе
на авиационном полигоне "Ратчино" высота боевого применения согласно КБП и полетных
заданий.

Маршрут №4. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), ТРЦ (6-9км
южнее н.п. Лебедянь) 525640с 391520в (52°56'40"с.ш., 39°15'26"в.д.), АП "РАТЧИНО" 530016с
395842в (53°00'16"с.ш., 39°58'48"в.д.), КПМ н.п. ЛИПЕЦК-2.

Высоты полетов: 200м - 1200м (1250м)* до ППМ н.п. Лебедянь (по согласованию с КДП
МВЛ Липецк). При работе на АП "Ратчино" высота боевого применения согласно КБП и
полетных заданий.

Маршрут №5. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), ППМ н.п.
КАЗИНО 523532с 390754в (52°35'32"с.ш., 39°08'00"в.д.), ППМ н.п. НИКОЛЬСКОЕ 520857с
394102в (52°08'57"с.ш., 39°41'08"в.д.), ППМ н.п. ДУРОВО 521308с 401339в (52°13'08"с.ш.,
40°13'45"в.д.), ППМ н.п. ПЕСКОВАТКА 523413с 400709в (52°34'13"с.ш., 40°07'15"в.д.), ППМ
н.п. ПАНИНО 524817с 394541в (52°48'17"с.ш., 39°45'47"в.д.), АП "РАТЧИНО" 530016с
395842в (53°00'16"с.ш., 39°58'48"в.д.), КПМ ЛИПЕЦК-2. При работе на авиационном полигоне
"Ратчино" высота боевого применения согласно КБП и полетных заданий.

Высоты полетов: 400м – 1200м (1250м)* до н.п. Никольское, далее 200(100)м – 1200м
(1250м)* до н.п. Песковатка. Далее 900м до н.п. Панино. После н.п. Панино 900-100м. При
работе на авиационном полигоне "Ратчино" высота боевого применения согласно КБП и
полетных заданий.

Маршрут №6. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), ППМ Г.Т.-1
(5км южнее н.п. Боринское) 522359с 392315в (52°23'59"с.ш., 39°23'21"в.д.,), ППМ н.п.
НОВОСИЛЬСКОЕ 515632с 382958в (51°56'32"с.ш., 38°30'04"в.д.), ППМ н.п. КОЧЕТОВКА
512111с 384750в (51°21'11"с.ш., 38°47'56"в.д.), АП "ПОГОНОВО" 512751с 390942в
(51°27'51"с.ш., 39°09'48"в.д.), ППМ н.п. КРАСНЫЙ ЛИМАН 513001с 394959в (51°30'01"с.ш.,
39°50'05"в.д.), ППМ н.п. КРУТЧЕНСКАЯ БАЙГОРА 515919с 395653в (51°59'19"с.ш.,
39°56'59"в.д.), ППМ н.п. СОШКИ 522119с 393932в (52°21'19"с.ш., 39°39'38"в.д.), КПМ
ЛИПЕЦК-2.

Высоты полетов: 400(200)м - 1200м (1250м)* по согласованию с органами ЕС ОрВД
(КДП МВЛ Липецк и Воронежским МДП).

Маршрут №6 используется по предварительному согласованию с КП (РП) аэродрома
Воронеж (Балтимор) и МЗЦ ЕС ОрВД. Данный маршрут проходит через зоны ограничения
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полётов UUR235, UUR349
в) На облет авиационной техники
Маршрут №7. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), ППМ н.п.

ВЕРХНЯЯ МОСОЛОВКА 520322с 400444в (52°03'22"с.ш., 40°04'50"в.д.), ППМ н.п.
КАЗАНСКОЕ 532435с 403909в (53°24'35"с.ш., 40°39'15"в.д.), ППМ н.п. ЗМЕЕВКА 533222с
391356в (53°32'22"с.ш., 39°14'02"в.д.), ППМ н.п. КРАСНАЯ ДУБРОВКА 532354с 375350в
(53°23'54"с.ш., 37°53'56"в.д.), КПМ ЛИПЕЦК-2.

Эшелоны полетов: 10100м (10050м)* до н.п. Верхняя Мосоловка, 13100-18100м
(13100-16150м)* до удаления 40км до н.п. Красная Дубровка с входом в зону №9.

Маршрут №7 используется по отдельно поданной заявке и предварительному
согласованию с органами ЕС ОрВД. Данный маршрут проходит через зоны ограничения
полетов UUR235, UUR236.

Постоянные маршруты полетов см. Приложение № 9.3.1 – 9.3.2
г) Постоянные маршруты полетов вертолетов:
Маршрут №8. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), н.п.

ЗАДОНСК 522330с 385554в (52°23'30"с.ш., 38°56'00"в.д.,), н.п. ФОМИНА - НЕГАЧЕВКА
520240с 390354в (52°02'40"с.ш., 39°04'00"в.д.), н.п. СЕМИЛУКИ 514125с 390139в
(51°41'25"с.ш., 39°01'45"в.д.), н.п. ВОРОНЕЖ–Б 513708с 390824в (51°37'08"с.ш., 39°08'30"в.д.),
н.п. СЕМИЛУКИ 514125с 390139в (51°41'25"с.ш., 39°01'45"в.д.), н.п. ФОМИНА -
НЕГАЧЕВКА 520240с 390354в(52°02'40"с.ш., 39°04'00"в.д.), н.п. ЗАДОНСК 522330с 385554в
(52°23'30"с.ш., 38°56'00"в.д.), н.п. ЛИПЕЦК-2.

Высоты полетов: 100м - 400м по согласованию с КДП МВЛ Липецк и Воронежским
МДП.

Маршрут №9. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), н.п.
СИТОВКА 524027с 394139в (52°40'27"с.ш., 39°41'45"в.д.), н.п. ДОБРОЕ 525133с 394459в
(52°51'33"с.ш., 39°45'05"в.д.), АП "РАТЧИНО" 530016с 395842в (53°00'16"с.ш., 39°58'48"в.д.),
н.п. ЛЕБЕДЯНЬ 530031с 390820в (53°00'31"с.ш., 39°08'26"в.д.), н.п. ЛИПЕЦК-2.

Высоты полетов: 100м - 1200м (1250м)* по согласованию с КДП МВЛ Липецк, в зоне
визуальной видимости РП на аэродроме (полигоне) высота полета согласно КБП и полетных
заданий.

Маршрут №9а. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), ИПМ(БПРМ),
н.п. ДОБРОЕ 525133с 394459в (52°51'33"с.ш., 39°45'05"в.д.), н.п. ЛЕБЕДЯНЬ 530031с
390820в (53°00'31"с.ш., 39°08'26"в.д.),КПМ(БПРМ) н.п. ЛИПЕЦК-2.

Высоты полетов: 1200м(1250м)* - 2100м (2150м)* по согласованию с Липецким МДП.
Набор высоты и уход по достижении расчётного МПР(КУР) через БПРМ соответствующих
стартов, на высоте не менее 900м.

в) На разведку погоды:
Маршрут №10. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), н.п. ЕЛЕЦ

523653с 382418в (52°36'53"с.ш., 38°24'24"в.д.), н.п. ЕФРЕМОВ 530900с 380324в (53°09'00"с.ш.,
38°03'30"в.д.), н.п. ЛЕБЕДЯНЬ 530030с 390824в (53°00'30"с.ш., 39°08'30"в.д.), АП
"РАТЧИНО" 530016с 395841в (53°00'16"с.ш., 39°58'47"в.д.), траверз н.п. ЗЕНКИНО 530538с
394055в (53°05'38"с.ш., 39°41'01"в.д.), н.п. ЛИПЕЦК-2.

Высота полета по маршруту: эшелоны 2100-2400м (2150-2450м)* до н.п. Елец, до
Нэш=15100м (15550м)* до н.п. Ефремов с дальнейшим снижением до Н=600м над АП
«Ратчино».

Маршрут №11. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), н.п.
ДАНКОВ 531443с 390842в (53°14'43"с.ш., 39°08'48"в.д.), н.п. ВОЛЧЬЕ 530130с 393807в
(53°01'30"с.ш., 39°38'13"в.д.), АП "РАТЧИНО" 530016с 395841в (53°00'16"с.ш., 39°58'47"в.д.),
траверз н.п. ЗЕНКИНО 530538с 394055в (53°05'38"с.ш., 39°41'01"в.д.), н.п. ЛИПЕЦК-2.

Высота полета по маршруту: до Нэш=15100м (15550м)* до н.п. Данков, далее снижение
до Нэш=1200м (1250м)* до н.п. Волчье, с последующим снижением до Н=600м над АП
«Ратчино».

Маршрут №12. ЛИПЕЦК-2 523857с 392601в (52°38'57"с.ш., 39°26'07"в.д.), дальность
40км от КТА с ИК=160˚521836с 393826в (52°18'36"с.ш., 39°38'32"в.д.), н.п. ОЛЬХОВКА
521216с 390542в (52°12'16"с.ш., 39°05'48"в.д.), н.п. СТЕНЬШИНО 524300с 395812в
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(52°43'00"с.ш., 39°58'18"в.д.), н.п. ПАНИНО 524816с 394553в (52°48'16"с.ш., 39°45'59"в.д.),
АП "РАТЧИНО" 530016с 395841в (53°00'16"с.ш., 39°58'47"в.д.), траверз н.п. ЗЕНКИНО
530538с 394055в (53°05'38"с.ш., 39°41'01"в.д.), н.п. ЛИПЕЦК-2.

Высота полета по маршруту: до Нэш=15100м (15550м)* до н.п. Стеньшино, далее
снижение до Нэш=1200м (1250м)* до н.п. Доброе, с последующим снижением до Н=600м над
АП «Ратчино».

Для выполнения полета по маршруту разведки погоды № 10 необходимо использование
зон ограничения UUR235, UUR236, UUR237, для выполнения полета по маршрутам разведки
погоды № 11,12 необходимо использование зон ограничения UUR235.

Постоянные маршруты полетов боевых самолётов на разведку погоды см. Приложение №
9.7

Район №8 выполнения полетов тепловыми аэростатами
Полеты тепловых аэростатов выполняются в районе, ограниченном н.п. ЛИПЕЦК

523300с 393454в (52˚33'00"с.ш., 39˚35'00 в.д.), 522300с 392354в (52˚23'00"с.ш., 39˚24'00 в.д.),
н.п. ГРЯЗНОЕ 522300с 392354в (52˚23'00"с.ш., 39˚24'00 в.д.), н.п. ЯБЛОНОВО 524800с
385154в (52˚48'00"с.ш., 38˚52'00 в.д.), н.п. СУХАЯ ЛУБНА 524800с 392254в (52˚48'00"с.ш.,
39˚23'00 в.д.), на высотах до 2000м по Р=760мм.рт.ст. по согласованию с ВС МЗЦ ЕС ОрВД,
КДП МВЛ Липецк и КДП «Липецк-2»

Полеты над городом Липецк производятся на основании временной инструкции по
производству полетов с приложением разрешений администрации города и уведомления
органов ФСБ.

Расположение посадочных площадок в районе авиационного полигона
"РАТЧИНО".

Площадка №1. Предназначена для взлета и посадки вертолетов днем и ночью с
максимальным весом не более 15 тонн.

Площадка расположена в 900м юго-западнее ПУ. Координаты центра площадки:
В = 530140 с L = 395808 в
В = 53º01'40" с.ш. L = 39º58' 14" в.д.
Х = 5878256 м У = 7565119 м

Размер площадки 50х50м. МКпос.- в секторе 270°-10°. Поверхность площадки выложена
металлическими плитами, в ночное время маркирована четырьмя огнями белого цвета.

Пилотажные зоны в районе аэродрома.
Зона №1. Пилотажная, предназначена для отработки техники пилотирования, групповой

слетанности, воздушных боев и полетов по приборам на средних, больших высотах и в
стратосфере, расположена в зоне ограничения полетов UUR236.

Центр зоны: 5км зап. н.п. Елец с координатами:
В = 523653 с L = 382428 в
В = 52˚36'53"с.ш., L= 38˚24'34"в.д.
А = 267˚, Д = 70км. от КТА
Зона имеет форму четырёхугольника с координатами:

● н.п. Стегаловка B = 522444c (52˚24'44"с.ш.), L=391859в (38˚19'05"в.д.);
● г.т. В = 524734с (52˚47'34"с.ш.), L=380054в (38˚01'00"в.д.);
● г.т В = 524412с (52˚44'12"с.ш.), L=383544в (38˚35'50"в.д.);
● г.т В = 524412с (52˚29'40"с.ш.), L=384023в (38˚40'29"в.д.);

Границы зоны: ближняя Д=54км., дальняя Д=98км.
Ограничительные пеленги: ИПС=252˚ - 278˚
Высота пилотирования в зоне от Н = 2000м до Нэш = 15100м (15550м)*.
Ось пилотирования 305о-125о

Безопасная высота по ППП НБ ниж.(без) эш = 420м, Н ниж.(без)эш.≥1500м, Нмин. р/л. контр.=500м.

Зона №2. Пилотажная, предназначена для отработки техники пилотирования, групповой
слетанности, воздушных боев и полетов по приборам на предельно малых, малых, средних,
больших высотах и в стратосфере, расположена в зоне ограничения полетов UUR235.
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Центр зоны: 4 км восточнее н.п.Теплое с координатами:
В = 525506 с L = 391633 в
В = 52˚55'06"с.ш., L= 39˚16'39"в.д.
А = 340˚, Д=32км. от КТА
Зона имеет форму круга радиусом 12км.
Границы зоны: ближняя Д = 20км, дальняя Д=44км.
Ограничительные пеленги: ИПС = 318˚- 002˚
Высота пилотирования в зоне от Нист = 50м до Нэш = 15100м (15550м)*.
Безопасная высота по ППП НБ ниж.(без)эш = 360м, Н ниж.(без)эш..≥1500м, Нмин. р/л. контр.=180м.

Зона №3. Пилотажная, предназначена для отработки техники пилотирования, групповой
слетанности, воздушных боев и полетов по приборам на малых, средних, больших высотах и в
стратосфере, расположена в зоне ограничения полетов UUR235.

Центр зоны: - восточная окраина н.п. Данков с координатами:
B=531551с L=391256в
В=53˚15'51"с.ш., L= 39˚13'02"в.д.
А=348˚, Д=70км. от КТА
Зона имеет форму сектора.
Границы зоны: ближняя Д=54км, дальняя Д=87км.
Ограничительные пеленги: ИПС=333˚- 003˚
Высота пилотирования в зоне от Нист = 600м до Нэш = 15100м (15550м)*.
Безопасная высота по ППП НБ ниж.(без)эш =380м, Н ниж.(без)эш .≥1500м, Нмин. р/л. контр.=650м.

Зона №4. Пилотажная, предназначена для отработки техники пилотирования, групповой
слетанности, воздушных боев и полетов по приборам на предельно малых, малых, средних,
больших высотах и в стратосфере, расположена в зоне ограничения полетов UUR235.

Центр зоны: 1км. восточнее н.п. Добровольный с координатами:
B=530855c L=395128в
В=53˚08'55"с.ш., L=39˚51'34"в.д.
А=027˚, Д=62км от КТА
Зона имеет форму эллипса размером 40х22км
с истинным направлением продольной оси 133˚-313˚
Границы зоны: ближняя Д=48км, дальняя Д=77км.
Ограничительные пеленги: ИПС=012˚-044˚
Высота пилотирования в зоне:
от Нист=50м до Нэш=7800м (7900м)* при наличии РП в зоне;
от Нист=600м до Нэш=7800м (7900м)* при отсутствии РП в зоне (под управлением РДЗ).

Безопасная высота по ППП НБ ниж.(без)эш=300м, Н ниж.(без)эш .≥1500м, Нмин.р/л. контр.=600м.

Зона №5. Пилотажная, предназначена для отработки техники пилотирования, групповой
слетанности, воздушных боев и полетов по приборам на предельно малых, малых, средних,
больших высотах и в стратосфере, расположена в зоне ограничения полетов UUR235.

Центр зоны: 1км. южнее н.п. Стеньшино с координатами:
B=524020с L=395822в
В=52˚42'20"с.ш., L=39˚58'28"в.д.
А=80˚, Д=37км от КТА
Зона имеет форму сектора.
Границы зоны: ближняя Д= 24км, дальняя Д= 51км.
Ограничительные пеленги: ИПС=053˚- 108˚
Высота пилотирования в зоне:
от Нист= 50м при наличии РП в зоне;
от Нист= 400м до Нэш= 7800 м (7900м)* при отсутствии РП в зоне (под управлением РБЗ).
Выше Нэш= 7800м (7900м)* зона ограничена рубежом н.п.Борисовка- н.п.Малый Самовец.
Безопасная высота по ППП НБ ниж.(без)эш= 300м, Н ниж.(без)эш .≥1500м, Нмин. р/л. контр.= 320м.
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Зона №6. Пилотажная, предназначена для отработки техники пилотирования, групповой
слетанности, воздушных боев и полетов по приборам на малых, средних, больших высотах и в
стратосфере, расположена в зоне ограничения полетов UUR235.

Центр зоны: 3км западнее н.п. Ольховка с координатами:
B=521249с L=400532в
В=52˚12'49"с.ш., L=40˚05'38"в.д.
А=137˚, Д=66км от КТА
Зона имеет форму эллипса размером 50х25км
с истинным направлением продольной оси 169˚-349˚
Границы зоны: ближняя Д=44км, дальняя Д=90км.
Ограничительные пеленги: ИПС=118˚- 152˚
Высота пилотирования в зоне от Нист= 600м до Нэш= 15100м. (15550м)*
Безопасная высота по ППП НБ ниж.(без)эш= 210м, Н ниж.(без)эш .≥1500м, Нмин.р/л. контр.= 590м.

Зона №7. Пилотажная, предназначена для отработки техники пилотирования, групповой
слетанности и полетов по приборам на предельно малых, малых, средних, больших высотах и в
стратосфере, расположена в зоне ограничения полетов UUR235.

Центр зоны: н.п. Ямань с координатами:
B=522345с L=393504в
В=52˚23'45"с.ш., L=39˚35'10"в.д.
А= 160˚, Д= 30км от КТА
Зона имеет форму круга радиусом 12км.
Границы зоны: ближняя Д=18км, дальняя Д=42км.
Ограничительные пеленги: ИПС= 136˚-184˚
Высота пилотирования в зоне от Нист= 50м до Нэш= 15100м (15550м)*.
Безопасная высота по ППП НБ ниж.(без)эш=270м, Н ниж.(без)эш .≥1500м, Нмин.р/л. контр.=200м.
Зона является совместной с зоной № 7Г аэродрома "Грязи" РОСТО.

Зона №8. Пилотажная, предназначена для отработки техники пилотирования на ПМВ и МВ
всеми типами вертолетов. Используется днем и ночью в ПМУ(при наличии в зоне РП со
средствами связи), расположена в зоне ограничения полетов UUR235.

Центр зоны: 5км западнее н.п. Боринское с координатами:
B=522742с L=391726в
В=52˚27'42"с.ш., L=39˚17'32"в.д.
А= 205˚, Д= 23км от КТА
Зона имеет форму круга радиусом 5км.
Границы зоны: ближняя Д=18км, дальняя Д=28км.
Ограничительные пеленги: ИПС= 192˚-218˚
Высота пилотирования в зоне от Нист= 15м(днем),150м(ночью) до Нист= 300м(днем, ночью)
визуально относительно рельефа местности, с контролем по радиовысотомеру.
Безопасная высота по ПВП НБ ниж.(без)эш .= 360м, по ППП НБ ниж.(без)эш.= 640м, НБ эш.= 1200м.

Зона №9. Пилотажная, предназначена для отработки техники пилотирования, групповой
слетанности, воздушных боев и полетов по приборам на средних, больших высотах и в
стратосфере, расположена в зоне ограничения полетов UUR237.

Центр зоны: 7км сев. зап. н.п. Ефремов с координатами:
B=530841с L=380519в
В=53˚08'41"с.ш., L=38˚05'25"в.д.
А= 302˚, Д= 106км от КТА
Зона имеет форму четырёхугольника с координатами:

● г.т. В =525342с (52˚53'42"с.ш.), L=375536в (37˚55'42"в.д.);
● н.п. Троекурово В =532851с (53˚28'51"с.ш.), L=372516в (37˚25'22"в.д.);
● г.т В =532749с (53˚27'49"с.ш.), L=382141в (38˚21'47"в.д.);
● г.т В =524951с (52˚49'51"с.ш.), L=383354в (38˚34'00"в.д.);

Границы зоны: ближняя Д= 62км, дальняя Д= 164км.
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Ограничительные пеленги: ИПС=286˚- 322˚
Высота пилотирования в зоне от Н= 2000м до Нэш= 15100м (15550м)*.
Ось пилотирования 340о-160о

Безопасная высота по ППП НБ ниж.(без)эш=410м,Н ниж.(без)эш. .≥1500м,Нмин. р/л. контр.=2000м.
При выполнении групповых полетов на воздушные бои и перехваты, на облет

авиационной техники по предварительному согласованию с органами ЕС ОрВД и с разрешения
РП аэродрома возможно объединение пилотажных зон №1 и №9. При этом:

Высота пилотирования в объединённой зоне от Н= 2000м до Нэш= 15100м (15550м)*.
Безопасная высота по ППП НБ ниж.(без) эш= 420м,Н ниж.(без)эш.≥1500м.,Нмин. р/л. контр.= 2000м.

№
п/п

Зоны
пилотиров

ания

ИКвзл. Нэш
ухода в зоны, м

Нэш
выхода из зон, (м)

Примечания

1. Зона №1 340°
160°

1200 (1250м)*
1200 (1250м)*

2400 (2450м)*
2400 (2450м)*

Зона пилотажа боевой авиации
и самолетов ТА

2. Зона №2 340°
160°

1200 (1250м)*
1200 (1250м)*

600 (600м)*
600 (600м)*

Зона пилотажа боевой авиации
и самолетов ТА и вертолетов

3. Зона №3 340°
160°

1200 (1250м)*
1200 (1250м)*

3900 (3950м)*
3900 (3950м)*

Зона пилотажа боевой авиации
и самолетов ТА

4. Зона №4 340°
160°

1200 (1250м)*
1200 (1250м)*

3300 (3350м)*
3300 (3350м)*

Зона пилотажа боевой авиации
и самолетов ТА

5. Зона №5 340°
160°

1200 (1250м)*
1200 (1250м)*

4200 (4250м)*
4200 (4250м)*

Зона пилотажа боевой авиации
и самолетов ТА

6. Зона №6 340°
160°

1200 (1250м)*
1200 (1250м)*

3600 (3650м)*
3600 (3650м)*

Зона пилотажа боевой авиации
и самолетов ТА

7. Зона №7 340°
160°

1200 (1250м)*
1200 (1250м)*

600 (600м)*
600 (600м)*

Зона пилотажа боевой авиации,
самолетов ТА и вертолетов

8. Зона №8 340°
160°

200
200

200
200 Зона пилотажа вертолетов

9. Зона №9 340°
160°

1200 (1250м)*
1200 (1250м)*

2100 (2150м)*
2100 (2150м)*

Зона пилотажа боевой авиации
и самолетов ТА

Специальные зоны.
Зона вынужденного покидания воздушного судна, сброса подвесных топливных баков,

слива топлива, аварийного сброса АСП и других грузов.
Она расположена над рабочей площадью полигона «РАТЧИНО».

Центр зоны: 8км. юго-восточнее н.п. Ратчино с координатами:
B=530058с L=400128в
В=53˚00'58"с.ш., L=40˚01'34"в.д.
А= 42˚, Д= 54км от КТА
Уход в зону вынужденного покидания воздушного судна выполняется по кратчайшему

расстоянию. Режим вынужденного покидания самолета (вертолета) выдерживать согласно
требованиям руководства (инструкции) по летной эксплуатации конкретного типа ВС.

Сброс ПТБ, АСП и грузов производится на рабочую площадь полигона с ИК= 40о и 90о.

Зона демонстрационных полетов
Расположена над аэродромом Липецк-2 и ограничена:

с востока – восточной окраиной запасной ГВПП;
с запада – линией, параллельной оси ИВПП №1 и отстоящей от восточной окраины запасной

ГВПП на 5км;
с севера и юга – линиями, перпендикулярными оси ИВПП №1 и проходящими через ДПРМ.

Фигуры пилотажа в зоне демонстрационных полетов выполняются от ее восточной границы
в западном направлении.

Пилотирования в зоне разрешено от высоты: Нист = 10м до Нэш = 6000м (6100м)*. (При
использовании высот от 3000м (3050м)* до Нэш= 6000м (6100м)*, необходимо заказывать
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UUR235).

Зона дозаправки топливом в воздухе
Расположена над аэродромом Липецк-2 с ИК= 160о–340о. Ограничена с ИКвзл= 340о до

дальности 50км, с ИКвзл= 160о до дальности 40км. Полет в зоне выполняется двумя
разворотами на 180о. Круг полетов западный, второй разворот выполнять на дальности 40км с
ИКпос=340о и на дальности 50км с ИКпос= 160о. Пилотирование в зоне разрешено на высотах
от Нэш= 2100м (2150м)* до Нэш= 7800м (7900м)*. (При использовании высот от 3000м (3150м)*
до Нэш= 7800м (7900м)*, необходимо заказывать UUR235).

Запретные зоны и зоны ограничения в районе аэродрома
Имеются зоны ограничения полетов, установленные приказом Министра Транспорта РФ

№212 от 07.10.2010г. смотри приложение № 9.1
UUR235 в горизонтальной плоскости проходит через ГТ 5326,5с, 03850,0в, ГТ 5325,0с,

03938,0в, ГТ 5315,0с, 03959,0в, ГТ 5304,0с, 04007,0в, ГТ 5202,2с, 04020,0в, ГТ 5153,0с,
04012,0в, ГТ 5224,0с, 03910,0в, ГТ 5326,5с, 03850,0в.

В вертикальной плоскости зона ограничена эшелоном 18100м (16150м)*.
UUR236 в горизонтальной плоскости проходит через ГТ 5224,7с, 03819,1в, ГТ 5247,6с,

03801,0в, ГТ 5244,2с, 03835,8в, ГТ 5229,7с, 03840,5в, ГТ 5224,7с, 03819,1в.
В вертикальной плоскости зона ограничена высотой от 2000м до эшелона 15100м

(15550м)*.
UUR237 в горизонтальной плоскости проходит через ГТ 5253,7с, 03755,7в, ГТ 5328,8с,

03725,4в, ГТ 5327,8с, 03821,8в, ГТ 5249,8с, 03834,0в, ГТ 5253,7с, 03755,7в.
В вертикальной плоскости зона ограничена высотой от 2000м до эшелона 15100м

(15550м)*.
UUR238 в горизонтальной плоскости проходит через ГТ 5230,0с, 03956,0в, ГТ 5230,0с,

04013,9в, ГТ 5202,0с, 04020,0в, ГТ 5153,0с, 04012,0в, ГТ 5209,5с, 03947,5в, ГТ 5225,6с,
03938,2в, ГТ 5230,0с, 03956,0в.

В вертикальной плоскости зона ограничена высотой от 0м до эшелона 4200м (4250м)*.
UUR301 расположена с координатами 5231,2с, 3945,1в. радиусом R=3км, пролет зоны ВС

разрешен на эшелонах не менее 1500м к/с.
UUR280 расположена с координатами 5317,0с, 3806,0в. радиусом R=2км, пролет зоны ВС

разрешен на высотах не менее 300м - к/с.
UUR330 имеет форму четырехугольника с координатами: ГТ 5235,0с, 3856,0в, ГТ 5233,0с,

3823,0в, ГТ 5248,0с, 3859,0в, ГТ 5245,0с, 3903,0в, ГТ 5235,0с, 3856,0в, пролёт зоны ВС
разрешён на высотах не менее 2000м.

UUR389 (АП Ратчино) имеет форму многоугольника с координатами: ГТ 5315,0с, 3959,0в,
ГТ 5304,0с, 4007,1в, ГТ 5252,4с, 4009,1в, ГТ 5247,4с, 3945,1в, ГТ 5202,8с, 3933,4в, ГТ 5313,5с,
3933,6в, ГТ 5315,0с, 3959,0в. пролёт зоны ВС разрешён на высотах не менее 7800м (7900м)*.

UUR412 в горизонтальной плоскости проходит через ГТ 5326,5с, 03850,0в, ГТ 5325,4с,
03927,4в, ГТ 5233,8с, 04013,5в, ГТ 5202,0с, 04020,0в, ГТ 5153,0с, 04012,0в, ГТ 5224,0с,
03910,0в, ГТ 5326,5с, 03850,0в.

В вертикальной плоскости зона ограничена высотой от 7800м (7900м)* до эшелона 18100м
(16150м)*.

Данные зоны используются для выполнения полетов воздушными судами 4 ГЦ ПАП и ВИ
МО РФ. Ограничения на полеты других ВС в зонах UUR235, UUR236, UUR237, UUR238,
UUR330, UUR389, UUR412 доводятся посредством извещения NOTAM.

Распределение и порядок использования пилотажных зон в районе аэродрома.
Условия использования зон №№ 1,2,3,4,5,6,7,8 и 9 выдаются МЗЦ ЕС ОрВД перед началом

полетов (по заранее поданным заявкам) через АДС аэродрома.
Примечания:

1. При занятой зоне № 2 полет по системе захода на посадку «с прямой» с ИКпос.=160°
запрещается.

2. При выполнении захода на посадку «2-мя разворотами на 180°» и в режиме
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«Повторный заход» с ИКпос.=160° высота пилотирования в зоне №2 ограничивается.
Пилотирование в зоне разрешено от высоты 1800м до Нэш.=15100м (15550м)*.

3. Совместное использование зоны дозаправки топливом в воздухе и зоны № 2 и №7
запрещается.

4. При полетах ВС по маршруту входа (выхода) №2 ЛИПЕЦК, СУРОМ, МАГУЛ ВТ №23
РФ, пилотирование в зонах №2 и №3 запрещается.

5. При уходе боевых самолетов на маршрут №1, №7 до занятия ими Нэш не менее 13100м
(13100м)* использование зоны №7 запрещается, а зоны №6 – ограничивается Нэш.
пил. не более 10100м (10050м)*.

6. При уходе боевых самолетов на маршрут №2 на Нэш=1200м (1250м)*, использование
зон №7, №6, №5 ограничивается, пилотирование в зонах разрешается с Нэш=1800м
(1850м)*, при Нэш ухода более 1200м (1250м)* пилотирование в зонах запрещается.

7. При уходе боевых самолетов на маршрут №5 на высоте Н=400м, использование зоны
№8 запрещается.

8. Совместное использование зоны №4 и полигона "Ратчино" запрещается.
9. При полетах боевых самолетов по маршруту №3 и при выполнении повторных заходов

на полигоне "Ратчино" с ИБК=40° пилотирование в зоне №5 ограничивается.
Пилотирование в зоне разрешено от Нэш.=2400м (2450м)* до разрешенной Н
пилотирования в зоне.

10. При полетах боевых самолетов по маршруту №5 пилотирование в зонах №5 и №6
ограничивается. Пилотирование в зоне разрешено от Нэш.=2400м (2450м)* до
разрешенных Н пилотирования в зонах.

11. При полетах боевых самолетов по маршрутам №3 и №4 пилотирование в зонах №2 и
№7 ограничивается. Пилотирование в зонах разрешено от Нэш.=1800м (1850м)* до
Нэш.=15100м (15550м)*.

12. При полетах боевых самолетов по маршрутам №3 и №5 , при уходе в зону №5 с
ИКвзл.=160°, а также при заходе на посадку «2-мя разворотами на 180°» в режиме
«повторный заход» пилотирование в зоне № 7 ограничивается. Пилотирование в зоне
разрешено от Нэш.=1800м (1850м)* до Нэш.=15100м (15550м)*.

13. При пилотировании в зоне №7, набор высоты по системе «с прямой» с ИКвзл.=160°, а
также полет по системе «с прямой» с ИКпос.=340° запрещается.

14. При выполнении полетов боевых (транспортных) самолетов использование зоны №8
запрещается.

15. Выполнение облёта АТ ОАО «Воронежским акционерным самолётостроительным
обществом» в зоне №9 (или объединённых зонах №1 и №9) выполняется по заранее
поданным заявкам и предварительному согласованию с МЗЦ ЕС ОрВД и ОУ
аэродрома Липецк-2 на высотах от Н=2000м до Нэш=18100м(16150м)*.

195 наземный авиационный полигон "Ратчино"
195 наземный авиационный полигон "Ратчино" расположен в 8 км юго-восточнее н.п.

Ратчино.
Граница проходит через: н.п. Чаплыгин; ж.д. ст. Раненбург 5315,3с 03957,5в; 3 км вост. н.п.

Смычка 5304,2с 04010,1в; н.п. Ярок 5251.8с 04006.5в; вкл. н.п. Доброе 5251.8с 03949.9в; искл.
н.п. Трубетчино 5253.3с 03933.4в; ж.д. ст. Халатово 5313.5с 03933.6'в; н.п. Чаплыгин

Размер района полигона 43х45 км.
Координаты центра полигона: B=53°00'58"с.ш. L=40°01'34"в.д. Направление захода на

полигон: БИПУ=40º, БИПУ=70º-90º.
Максимальный эшелон работы на полигоне 7800м (7900м)*
Над полигоном установлена зона ограничения полетов UUR389.
Порядок выполнения полетов и схема движения в воздушном пространстве АП "Ратчино"

согласно Инструкции по проведению полетов на 195 наземном авиационном полигоне
"Ратчино".

Запасные аэродромы.
Аэродром ЛИПЕЦК. Расположен 11км северо-западнее г. Липецк. Летное поле имеет

бетонную ВПП размером 2300х48м с МК=153о–333о. Истинные путевые углы БВПП 160о–340о.
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Аэродром оборудован средствами связи и РТО полетов, развернутыми по схеме ОМИ.
Абсолютная высота Наэр.=178м, магнитное склонение Δ М = +7о. Расстояние до аэродрома
Липецк - 10 км, МПУ = 40о.

Аэродром ВОРОНЕЖ (БАЛТИМОР). Расположен 1,5 км юго-западнее г. Воронеж. Летное
поле имеет бетонную ВПП размером 2500х48 м с МКпос.=110˚–290˚. Истинные путевые углы
БВПП 116˚-296˚. Аэродром оборудован средствами связи и РТО полетов, развернутыми по
схеме ССП-1. РСБН-4Н расположена севернее БВПП на удалении Z0 = + 342 м от ее оси и
S0=1440 м от ее начала с МКпос.=290˚. Координаты РСБН-4Н: В=51˚ 37' 20", L=39˚ 08' 37".
Каналы РСБН: навигации–5, посадки–8. Абсолютная высота Наэр.=160 м, магнитное склонение
М=+6˚. Расстояние до аэродрома ВОРОНЕЖ (БАЛТИМОР) - 116 км, МПУ=182˚.

Аэродром ТАМБОВ (ДИНАРИЙ). Расположен 3 км западнее ж.д. станции Тамбов. Летное
поле имеет бетонную ВПП размером 2500х47м с МКпос.=158˚–338˚. Истинные путевые углы
БВПП 166˚–346˚. Аэродром оборудован средствами связи и РТО полетов, развернутыми по
схеме ССП-1. РСБН-4Н расположена восточнее БВПП на удалении Z0=+145 м от ее оси и
S0=1575м от ее начала с МКпос.=338˚. Координаты РСБН-4Н: В=52042'16", L=41˚22'34". Каналы
РСБН: навигации – 24, посадки – 22. Абсолютная высота Наэр.=178 м, магнитное склонение М=
+ 8˚. Расстояние до аэродрома ТАМБОВ - 130 км, МПУ = 78˚.

Аэродром РЯЗАНЬ (ДЯГИЛЕВО). Расположен 10 км северо-западнее г.Рязань. Летное
полет имеет бетонную ВПП размером 3000х70 м с МКпос.= 64о–244о. Истинные путевые углы
БВПП 72о-252о. Аэродром оборудован средствами связи и РТО полетов, развернутыми по схеме
СП-1. Система РСБН-4Н расположена юго-западнее БВПП на удалении Zо = - 500м от ее оси и
Sо=500м от ее начала с МКпос.=244о. Координаты РСБН-4Н: В=54о38'27", L=39о35'17". Каналы
РСБН: навигации –30, посадки – 32. Абсолютная высота КТА Наэр.=134 м, магнитное склонение
ΔМ = + 8˚. Расстояние до аэродрома РЯЗАНЬ (ДЯГИЛЕВО) - 222 км, МПУ = 354о.

Аэродром БУТУРЛИНОВКА (ПРИРОДНЫЙ). Расположен 4 км юго-западнее ж.д.
станции Бутурлиновка. Летное поле имеет бетонную ВПП размером 2500х40 м с МКпос. = 112о –
292о. Истинные путевые углы БВПП 119о – 299о. Аэродром оборудован средствами связи и РТО
полетов, развернутыми по схеме СП-2. РСБН-4Н расположена севернее БВПП на удалении Z= +
182 м от ее оси и Sо = 544м от ее начала с МКпос. = 292о. Координаты РСБН-4Н: В=50о47'29", L =
40о37'01" . Каналы РСБН: навигации – 15, посадки – 13. Абсолютная высота Наэр.=162м,
магнитное склонение ΔМ =+ 7о. Расстояние до аэродрома БУТУРЛИНОВКА - 222 км, МПУ =
150о.

Аэродром БОРИСОГЛЕБСК (ОТВЕСНЫЙ). Расположен 6,5 км восточнее ж.д. станции
Борисоглебск. Летное поле имеет бетонную ВПП размером 2500х40 м с МКпос. = 114о –294о.
Истинные путевые углы БВПП 121˚ – 301˚. Аэродром оборудован средствами связи и РТО
полетов, развернутыми по схеме ССП-1. РСБН-4Н расположена южнее БВПП на удалении
Zо =-174м от ее оси и Sо = 1742 м от ее начала с МКпос. = 295о. Координаты РСБН-4Н: В
=51˚22'00", Lо=42˚10'42". Каналы РСБН: навигации – 12, посадки – 10. Абсолютная высота Наэр.=
122м, магнитное склонение ΔМ = + 7˚.Расстояние до аэродрома БОРИСОГЛЕБСК - 236 км,
МПУ=116˚.

Аэродром КУРСК (ВОСТОЧНЫЙ). Расположен 7 км северо-восточнее г.Курск. Летное
поле имеет бетонную ВПП размером 2500х40 м с МКпос = 118˚ –298˚. Истинные путевые углы
ВПП 124˚ - 304˚. Аэродром оборудован средствами связи и РТО полетов, развернутыми по
схеме ССП-1. РСБН-4Н расположена севернее БВПП на удалении Zо=+150м от ее оси и Sо =
1650 м от ее начла с МКпос.=298˚. Координаты РСБН-4Н: В = 51˚45'35", L=36˚17'34". Каналы
РСБН: навигации – 32, посадки – 30. Абсолютная высота Наэр.=209м, магнитное склонение ΔМ
=+6˚. Расстояние до аэродрома КУРСК (ВОСТОЧНЫЙ) - 236 км, МПУ = 238˚.

Аэродром САВАСЛЕЙКА (КАЛИТВА). Расположен 22,5км юго-восточнее г. Муром, на
южной окраине н.п. Саваслейка. Летное полет имеет бетонную ВПП размером 2500х48м с
МКпос.=19˚-199˚. Истинные путевые углы БВПП 30˚-210˚. Аэродром оборудован средствами
связи и РТО полетов, развернутыми по схеме СП-1П. РСБН-4Н расположена западнее БВПП на
удалении Zо = + 156 м от ее оси и Sо = 1428 м от ее начала с МКпос. = 109˚. Координаты
РСБН-4Н: В =55˚26' 19", L = 42˚18' 32". Каналы РСБН: навигации – 33, посадки – 36. Абсолютная
высота Наэр.=108м , магнитное склонение Δ М = + 11˚. Расстояние до аэродрома САВАСЛЕЙКА
- 363 км, МПУ = 22˚.
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Аэродром КУБИНКА (ПРАВДИВЫЙ). Расположен 5 км западнее ж.д. станции
КУБИНКА. Летное полет имеет бетонную ВПП размером 2500х80м с МКпос.=43˚–223˚.
Истинные путевые углы двух БВПП 50˚ – 230˚. Аэродром оборудован средствами связи и РТО
полетов, развернутыми по схеме СП-1С. РСБН-4Н расположена юго-восточнее БВПП на
удалении Zо = - 332м от ее оси и Sо=0м от ее начала с МКпос.=43˚. Координаты РСБН-4Н: В =
55˚36'06", L = 36˚38'18". Каналы РСБН: навигации – 34, посадки – 36. Абсолютная высота
Наэр.=185,8 м, магнитное склонение Δ М = + 7˚. Расстояние до аэродрома КУБИНКА - 376км,
МПУ = 324˚.

Аэродром МИЧУРИНСК (САТУРН). Расположен 9 км западнее ж.д. станции Мичуринск.
Летное поле имеет бетонную ВПП размером 2200х40 м с МКпос.=165˚-345˚. Истинные путевые
углы БВПП 172˚-352˚. Аэродром оборудован средствами связи и РТО полетов, развернутыми по
схеме СП-2. РСБН-4Н расположена восточнее БВПП на удалении Z0 = + 200 м от ее оси и S0=
2012 м от ее начала с МКпос.=165˚. Координаты РСБН-4Н: В=52˚55'32" L=40˚22'07".
Каналы РСБН: навигации – 18, посадки – 20. Абсолютная высота Наэр. =160 м, магнитное
склонение ΔМ = + 7˚. Расстояние до аэродрома МИЧУРИНСК -69 км, МПУ= 56˚.

Аэродром Позывной ДПРМ
БПРМ

ИК
посо. ВПП S, ИK, T ΔМ G топлива

Су-34 Су-27 Су-24 Су-25 МиГ29 Як-130

Липецк Ворсовка АЗ-БК
А-Б

340-1
60° 3000х60 - +8 - - - - - -

Липецк Липецк-
подход

ДД-ИТ
Д-И

340-1
60° 2300х48

10
48°

1.00
+7 800

500
800
500

1800
1500

750
500

750
500

530
450

Воронеж Балтимор ЙВ-КА
Й-К

116-2
96° 2500х48

116
190°

9.00
+6 1400

1000
1400
1000

2750
2450

1300
1000

1400
1000

760
660

Тамбов Динарий КЩ----
К-С

166-3
46° 2500х47

131
86°

10.30
+8 1500

1100
1500
1100

2800
2500

1350
1100

1350
1050

740
690

Рязань Кадриль ЛМ-АР
Л-А

72-
252о 3000х70

222
2°

17.50
+8 1900

1500
1900
1500

3300
3000

1600
1300

1600
1200

930
870

Бутурлиновк
а

Природный УК-ЮП
У-Б

119-2
99° 2500х40

222
158°

17.50
+7 1900

1500
1900
1500

3300
3000

1600
1300

1600
1200

930
870

Борисоглебс
к

Отвесный ОР-СВ
О-С

121-3
01° 2500х40

236
124°

19.00
+7 2000

1600
2000
1600

3400
3100

1700
1400

1700
1300

970
810

Курск Ильмень ГЕ-ВА
Г-В

124-
304о

2500х40
236

246о

19

+6 2100
1700

2100
1700

3400
3100

1750
1450

1700
1300

970
810

Саваслейка Калитва ЦН -ЛТ
Ц-Л

30-
210о 2500х48

363
30о

29
+11 2500

2100
2500
2100

4100
3800

2100
1800

2100
1700

1250
1050

Кубинка Правдивый УА- НД
У-Н

50-
230о 2500х80

376

332о

30

+7 2500
2100

2500
2100

4100
3800

2100
1800

2100
1700

1230
1030

Мичуринск Сатурн ШФ-ЛЗ
Ш-Л

172-3
52° 2200х40

69
64°

5.30
+8 1200

800
1200
800 ---------- 1100

800
1100
700

700
580

Примечание:
1. Уход на запасной аэродром выполнять на Нэш.=4200м (4250м)* при полете с ИК=180-

359о, на Нэш.=4500м (4550м)* при полете с ИК=0 -179о, Vи.=750км/ч.
2. Остатки топлива для ухода на запасные аэродромы рассчитаны с учетом одного

дополнительного захода на аэродроме посадки при этом обеспечивается посадка с
остатком не менее аварийного.

3. В числителе приведены остатки топлива, необходимые для ухода на ЗА при выходе
на маяк РСБН своего аэродрома на высоте круга (Н=600м), в знаменателе – при
выходе на свой аэродром на высоте ухода (Нэш=4200(4250м)* - 4500м(4550м)*).

4. Решением руководителя полетов на аэродроме по согласованию с Московским ЗЦ
ЕС ОрВД, КП аэродрома Воронеж (Балтимор) разрешен уход на запасной аэродром
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на Нэш=900м (900м)*.

Распределение и порядок использования авиационного полигона «Ратчино»
195 авиационный полигон "Ратчино" используется базирующимися на аэродроме Липецк–2

авиационными частями и подразделениями 4–го Государственного Центра подготовки
авиационного персонала и войсковых испытаний МО РФ в соответствии с ежемесячным
планом–графиком, утвержденным старшим авиационным начальником аэроузла. Ограничения
на полеты других ВС в зоне UUR389 доводятся посредством извещения NOTAM.
Базирующийся на аэродроме Мичуринск учебный авиационный полк Краснодарского военного
авиационного института, а также другие авиационные части ВВС и ПВО используют 195
авиационный полигон "Ратчино" по заявкам вышестоящих штабов в соответствии с
ежемесячным планом–графиком, утвержденным старшим авиационным начальником аэроузла.

Распределение и порядок использования постоянных маршрутов
Маршруты на разведку погоды, постоянные маршруты полетов для отработки воздушной

навигации и боевого применения используются решением командира части (старшим
авиационным начальником), организующим полеты.

Условия полетов на разведку погоды с аэродрома Липецк–2 согласовываются с КДП МВЛ
Липецк, (РП) аэродрома Липецк.

Маршруты полетов с аэродрома Мичуринск на авиационный полигон "Ратчино" и на
разведку погоды с выходом в район аэродрома Липецк-2 выполняются по согласованию с
Московским ЗЦ ЕС ОрВД, КП (РП) аэродрома Липецк–2, КДП МВЛ Липецк.

В отдельных случаях (при проведении ЛТУ, исследовательских полетов) решением
старшего авиационного начальника могут устанавливаться кратковременные ограничения (до
2-х часов) по использованию воздушного пространства района аэродрома Липецк-2.

Распределение и порядок использования площадок приземления, зоны вынужденного
покидания и выброски грузов

Площадка № 1 на авиационном полигоне "Ратчино" используются для перевозки
вертолетами личного состава 4 Государственного Центра подготовки авиационного персонала и
войсковых испытаний МО РФ на полигон и обратно в служебных целях решением старшего
авиационного начальника аэроузла.

Зона вынужденного покидания ВС, сброса ПТБ, слива топлива, аварийного сброса
АСП и других грузов на авиационном полигоне "Ратчино" используется в особых случаях
полета и решением старшего авиационного начальника аэродрома с немедленным оповещением
старшего авиационного начальника аэроузла и командования авиационного полигона "Ратчино".
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РАЗДЕЛ IV ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТОВ

4.1. Наземное движение воздушных судов на летном поле.
Руление по аэродрому осуществляется в соответствии со схемой расположения мест

стоянок и движения воздушных судов по аэродрому, заруливание ВС на места стоянок, ЦЗТ
осуществляется на тяге собственных двигателей. Маршруты заруливания согласно схемы
расположения мест стоянок и движения воздушных судов по аэродрому от освобождения ВПП
до заруливания смотри приложение № 9.13. При рулении в условиях плохой видимости руление
выполнять на минимальной скорости с ведением максимальной визуальной осмотрительности
всеми членами экипажа в своих секторах. При неуверенности КВС в выполнении безопасного
руления доложить РП и далее действовать по его командам. Руление выполнять строго по
осевой линии. Буксировка осуществляется после останова двигателей на ЦЗТ к местам
групповых, а так же на стоянки ТЭЧ в/ч 62632-А согласно схемы расположения мест стоянок и
движения воздушных судов по аэродрому (приложение 9.13). Применение визуальных сигналов
согласно приложения 9.21.

4.2. Порядок выполнения полетов в районе аэродрома
В районе аэродрома установлен единый режим полета для самолетов всех типов и

модификаций:
● по кругу Н=600м, Vпр.=500км/ч (для ВС ВТА выдерживать Vпр согласно РЛЭ);
● в R=40км от КТА, Vпр.=600км/ч;
● по маршруту на средних и больших высотах Vи.=700 – 900км/ч;
● на полигоне на боевом курсе от Vэв. до Vпр. max.;
● уход в пилотажные зоны с Д=15км на Vпр.=600км/ч.

Порядок, режим и профиль ухода в зоны и на маршруты днем и ночью, в простых и
сложных метеоусловиях – едины.

В районе аэродрома установлены следующие способы захода на посадку:
● двумя разворотами на 180о;
● полет по кругу на малой высоте;
● заход на посадку с крутой глиссады снижения;
● отворот на расчетный угол;
● с рубежа начала снижения;
● в режиме «Возврат» и «Повторный заход» с использованием РСБН-6С;
● «Большая (малая) коробочка».

Решение на проведение одновременных полетов в/ч 62632-А и других частей и
подразделений принимает начальник 4-го ГЦ ПАП и ВИ МО РФ. На основе принятого решения
начальник Центра ставит задачу руководящему составу Центра, командирам частей на
организацию подготовки и проведения полетов. Задача может ставиться на одну или несколько
летных смен.

Для проведения полетов на каждую летную смену составляется сводная плановая таблица
полетов, которая утверждается старшим авиационным начальником. Лица ГРП и обеспечения
полетов назначаются в соответствии с требованиями ФАППП, организацию полетов
осуществляет командир в/ч 62632-А.
 

 Порядок выполнения полетов по схеме снижения и захода на посадку для самолетов.
Порядок выполнения полета по кругу двумя разворотами на 180о.

В районе аэродрома установлен круг полетов: левый – при полетах с ИКвзл. =340°, правый –
при полетах с ИКвзл.=160°. Полеты выполняются на Н=600м, Vпр.=500км/ч.

После взлета или пролета над ВПП, уборки шасси и механизации крыла, на высоте 600м и
скорости Vпр.=500км/ч на дальности Д=7км (по ППД) выполнить первый разворот с креном 30о

на курс обратный посадочному. Ширина маршрута полета по кругу 8-10 км. На траверзе ДПРМ
(КУР=90о+УС при правом круге полетов и КУР=270о+УС при левом круге полетов) включить
секундомер и доложить РП о пролете траверза.

Для выхода в точку второго разворота использовать РСБН-6С.
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Полярные координаты точки второго разворота:
Аист.= 319о, Д=22км с ИКпос.=160о;
Аист.= 181о, Д=22км с ИКпос.=340о.
Геодезические координаты точки второго разворота:
В= 52˚47'47"с.ш., L= 39˚13'07"в.д. с ИКпос.=160о;
В= 52˚27'06"с.ш., L= 39˚26'07"в.д. с ИКпос.=340о.
Через 1мин 50сек после прохода траверза ДПРМ (на дальности Д=22км по ППД) выполнить

разворот на ПК с креном 30о, на скорости Vпр.=500км/ч. После выхода на посадочный курс
снижение и заход на посадку выполняется в соответствии с Руководством по летной
эксплуатации и методическими рекомендациями для каждого типа самолетов.

Порядок выполнения полета по малому кругу двумя разворотами на 180о.
Малый круг полетов предназначен для визуального захода на посадку и расположен в

границах большого круга. Режим полета: Н=400м, Vпр=500км/ч.
После взлета или пролета над ВПП, уборки шасси и механизации крыла, на высоте не менее

400м и скорости Vпр.=500км/ч на дальности Д=7км (по ППД) выполнить первый разворот с
креном 30о на курс обратный посадочному. Ширина маршрута полета по кругу 7-8 км.

На курсе обратном посадочному, при КУР=70о+УС с ИКпос.=160о и КУР=290о+УС с
ИКпос.=340о в горизонтальном полете на скорости Vпр.=450-500км/ч выпустить шасси и
механизацию крыла.

На траверзе ДПРМ (КУР=90о+УС при правом круге полетов и КУР=270о+УС при левом
круге полетов) включить секундомер и доложить РП о пролете траверза.

Через 10-12 сек после пролета траверза ДПРМ, при КУР=100о+УС с ИКпос.=160о и
КУР=260о+УС с ИКпос.=340о на дальности Д=10-12км по ППД выполнить разворот на ПК с
креном 25о на скорости Vпр.=450км/ч с одновременным снижением с Vу.=2-3м/с.

Выход на посадочный курс осуществляется в точку, отстоящую от ВПП на 5-6км. В эту
точку необходимо выйти на высоте Н=250-300м и скорости Vпр.=450км/ч. Дальнейшее
снижение, выполнение посадки и пробега выполняются так же, как и при обычном полете по
кругу.

Порядок выполнения полета по малому кругу на высоте 300м.
После взлета или пролета над ВПП, уборки шасси и механизации крыла экипажу набрать

высоту Н=300м на Vпр.=500км/ч и выполнить слитно 1-ый и 2-ой развороты с креном 40-45º на
курс, обратный посадочному. При подлете к траверзу ВПП экипажу установить скорость
Vпр.=450км/ч, выпустить шасси и механизацию, после чего установить Vпр.=400км/ч.

Ввод в 3-й разворот начать при КУР=270о (90о). Вывод из 3-го разворота на КУР=350о (10о).
Между 3-м и 4-м разворотами установить Vпр.=350км/ч. Ввод в 4-й разворот выполнять в тот
момент, когда угол между створом ВПП и линией визирования на нее составит 15-20о. Выход в
створ полосы регулировать изменением величины крена до 45о.

Дальнейший заход на посадку и посадку выполнять согласно Руководства по летной
эксплуатации данного типа ВС.

Примечание: Одновременные полёты по кругу и малому кругу двумя разворотами на 180º
- запрещены.

Порядок выполнения захода на посадку с крутой глиссады снижения.
Заход на посадку по крутой глиссаде снижения выполняется после визуального полета по

кругу на высоте 1500 м. 1-й и 2-й развороты выполняются над дальним торцом полосы слитно с
креном γ=60о на скорости 400-450км/ч. На траверзе ВПП выпустить шасси и механизацию
крыла, выпустить тормозные щитки (действовать согласно РЛЭ). На траверзе ДПРМ перевести
самолет на снижение с вертикальной скоростью 20м/с (θкпп=7-8о), и выполнить слитно 3-й и 4-й
развороты с начальным креном 45о. Проход ДПРМ выполнять на высоте 700-600 м. После
прохода ДПРМ направить нос самолета под БПРМ. Перед БПРМ на высоте 200-250 м
уменьшить вертикальную скорость снижения до 8-5м/с (θкпп=3-2о) и выполнить первое
выравнивание с одновременным увеличением оборотов двигателей. БПРМ пройти на высоте
80-100 м. Посадку выполнить в соответствии с Методическим пособием по технике
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пилотирования применительно к конкретному типу самолета.

Порядок выполнения заход на посадку отворотом на расчетный угол.
Заход на посадку отворотом на расчетный угол выполняется на скорости Vпр.=600км/ч .
После взлета или пролета над ВПП, на высоте Нэш.=2700м (2750м)*, на дальности 30км по

ППД (время от взлета 3мин) и Vпр.=600км/ч выполнить правый разворот при ИКвзл.=160о, левый
разворот при ИКвзл.=340о с креном 30о на радиомаяк РСБН. Разворот выполнять с вертикальной
скоростью набора Vу=10м/с до заданного эшелона полета по системе Нэш.=3000м(3050м)*.
После разворота выполняется полет на маяк РСБН пассивным способом (КУР=0о). На удалении
5 км до р/маяка РСБН выполнить отворот в расчетную точку с ИК=178о+ УС при ИКпос.=340о, с
ИК=322о+ УС при ИКпос.=160о.

Полярные координаты точки начала расчетного разворота (ТНРР):
● Аист.= 322о, Д=40км с ИКпос.=160о;
● Аист.= 178о, Д=40км с ИКпос.=340о.

Геодезические координаты точки начала расчетного разворота (ТНРР):
● В= 52˚55'37"с.ш., L= 39˚03'50"в.д. с ИКпос.=160о;
● В= 52˚17'10"с.ш., L= 39˚26'54"в.д. с ИКпос.=340о.

Время полета до расчетной точки 3мин 30сек.
При выходе в ТНРР выполнить разворот на посадочный курс с креном 300 со снижением до

Нэш.=2700м (2750м)* с вертикальной скоростью снижения Vу=5м/с и уменьшением скорости до
Vпр.=500км/ч. После входа самолета в зону действия КРМ и включения режима «Посадка»
выполнить выход на посадочный курс (ПК).

После выхода на ПК выполнять снижение по глиссаде на режимах, определенных
Руководством по летной эксплуатации самолета и методическими рекомендациями для каждого
типа самолетов.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ разрешается увеличивать или уменьшать
дальность ТНРР на ПК. При этом экипажу должны быть обеспечены условия для расчетного
режима снижения. В случае увеличения дальности ТНРР на посадочный курс, экипаж на
Д=40км от маяка РСБН должен выполнить доворот на курс, обратный посадочному с учетом
угла сноса.

Порядок выполнения захода на посадку с рубежа начала снижения.
Заход и расчет на посадку с рубежа начала снижения выполняются без предварительного

выхода на маяк РСБН. Этот способ позволяет выполнять заход на посадку при следовании
самолетов непосредственно с маршрутов полета или из пилотажных зон в минимальное время и
по кратчайшему пути, как в простых, так и в сложных метеорологических условиях.

После выполнения задания доложить РБЗ высоту полета и с курсом, заданным РБЗ,
следовать в точку, лежащую в створе ВПП на дальности Д=20км по ППД и высоте Н=1200м,
снижение осуществляется по касательной к полуокружности разворота на ПК. Снижение
должно быть закончено до точки начала разворота на посадочный курс.

Разворот на ПК выполняется по команде РЗП с таким расчетом, чтобы на посадочном курсе
Д=20км экипаж находился на высоте Н=1000м. Снижение на ПК выполнять на режимах,
определенных Руководством по летной эксплуатации самолета.

Порядок выполнения захода на посадку в режимах «Возврат» и «Повторный заход».
Заход на посадку в режиме «Возврат» выполняется, как и заход на посадку с РНС по

траектории, заложенной в алгоритм РСБН, с выходом в точку начала разворота на ПК на высоте
Н=600м. Заход может выполняться как при ручном, так и при директорном режиме управления
самолетом. Заданный курс отрабатывается в точку третьего (четвертого) разворота, в
зависимости от сектора выхода на аэродром.

На Д=22км по ППД ввести самолет в разворот до совмещения директорной стрелки крена
КПП с центральным кружком. При входе в +1,5км коридор аппаратура РСБН-6С переходит в
режим «Посадка». Пилотированием самолета войти в равносигнальную зону курса и глиссады
на опорной высоте 600м. Выход на посадочный курс происходит на удалении 22-17 км от ВПП.
Выпуск шасси, механизации крыла на посадочном курсе, снижение и заход на посадку
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выполняется в соответствии с «Руководством по летной эксплуатации самолета» для данного
типа.

На высоте 50-60м летчику необходимо прекратить пилотирование по показаниям планок
положения, дальнейшее снижение и посадку выполнять визуально.

Порядок выполнения захода на посадку по большой коробочке
ВС ТА, имеющих скорость полета более 300 км/ч.

Заход и расчет на посадку по большой коробочке применяется при уходе экипажа на второй
круг, выходе на ДПРМ с маршрута в облаках, для отработки навыков в заходе на посадку по
приборам, а также для сокращения времени, пространства, необходимых для выполнения
маневра перед посадкой.

Полет выполняется по прямоугольному маршруту на высоте 600м. Первый разворот влево
при МКвзл.=332о (вправо при МКвзл.=152о) на 90о выполнять через 1 мин от начала взлета на
Н=200м. После первого разворота ВС с набором Н=600м следует с МК=242о до отсчета
КУР=240о (при правом круге – КУР=120о), после чего выполняет второй разворот на 90о и
следует с курсом, обратным посадочному.

О проходе траверза ДПРМ (КУР=270о или КУР=90о) летчик докладывает РП и выпускает
шасси.

Третий разворот при МКпос.=332о выполняется при КУР=240о (при МКпос.=152о –

КУР=120о) на МК=62о. Выпуск механизации крыла в ВПК осуществить в месте, установленном
«Руководством по летной эксплуатации» данного типа ВС.

Четвертый разворот на посадочный курс МКпос.=332о выполнять при КУР=285о (при
МКпос.=152о – КУР пос.=75о). Над ДПРМ доложить РП о проходе приводной радиостанции,
готовности к посадке и уточнить режим снижения. На снижении убедиться, что ВПП свободна,
и в дальнейшем основное внимание уделять сохранению установленной глиссады снижения,
скорости снижения и визуальному контролю положения ВС относительно ВПП.

Ширина большой коробочки при разворотах с кренами 15-20о составляет 12км.

Порядок выполнения захода на посадку ВС, имеющих скорость полета
300 км/ч и менее и вертолетов.

Порядок выполнения визуального полета по малому
прямоугольному маршруту на высоте 200м.

Полет выполняется по прямоугольному маршруту на высоте 200 м., ширина
прямоугольного маршрута 4км. Первый разворот влево при МКвзл.=332о (вправо при
МКвзл.=152о) на 90о выполнять на высоте не менее 150м через 1мин 30с от начала взлета. После
первого разворота ВС с набором высоты 200м следует с МК=242о до отсчета КУР=240о (при
правом круге – КУР=120о), после чего выполняет второй разворот на 90о и следует с курсом,
обратным посадочному.

О проходе траверза БПРМ (КУР=270о или КУР=90о) летчик докладывает РП.
Третий разворот при МКпос.=332о выполняется при КУР=237о (при

МКпос.=152о–КУР=122о) на МК=62о. Четвертый разворот на посадочный курс выполнять в
режиме горизонтального полета на Н=200 м при левом круге на КУР=285о (при правом круге –
КУР=75о). После выполнения четвертого разворота ВС перевести на снижение с Vу=2-3 м/с.

Проход БПРМ выполнить на Н=100м.

Порядок выполнения захода на посадку по большому прямоугольному
маршруту на высоте 600м.

Взлет выполняется установленным способом. После перевода вертолета в набор высоты
выполняется выход в створ ИВПП (если взлет выполнялся не с ИВПП). Набор высоты
производится на скорости 150 км/ч, с вертикальной скоростью 3–4 м/с. Курс до первого
разворота выдерживается с учетом угла сноса. Первый разворот выполняется по истечении
расчетного времени на высоте 200 м в режиме набора высоты. Разворот выполняется на 90° с
учетом угла сноса. Крен при выполнении всех разворотов – 10°. По достижении высоты 600 м,
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вертолет переводится в режим горизонтального полета на скорости 150 км/ч. Второй разворот
выполняется на 90° с учетом угла сноса по истечении расчетного времени с контролем по МПР.
После вывода из второго разворота устанавливается скорость 160 км/ч. Третий разворот
выполняется на 90° с учетом угла сноса по истечении расчетного времени с контролем по МПР.
После выполнения третьего разворота вертолет переводится на снижение с вертикальной
скоростью 2–3 м/с с поступательной скоростью 150 км/ч. По достижении высоты 250 м
вертолет переводится в горизонтальный полет. Четвертый разворот выполняется на расчетном
МПР в режиме горизонтального полета на высоте 250 м. Вывод из разворота на посадочный
курс выполняется на удалении 4,5 км. В дальнейшем выполняется активный полет на БПРМ со
снижением по установленной глиссаде на скорости планирования 150 км/ч и с вертикальной
скоростью 1,5 м/с. На удалении 2 км и высоте 140 м выполняется гашение скорости с таким
расчетом, чтобы проход БПРМ выполнить на скорости 120 – 130 км/ч и высоте 100 м. Посадка
выполняется установленным способом.

После возвращения с маршрута или из зоны, с дальнейшим заходом на посадку по
«большой коробочке», за 1 мин до БПРМ устанавливается скорость 160 км/ч. При проходе
БПРМ включается секундомер. Первый разворот выполняется по истечении расчетного
времени. Снижение и заход на посадку выполняется по «большой коробочке».

Порядок выполнения захода на посадку по «малой коробочке»
Заход на посадку по «малой коробочке» выполняется при выходе на БПРМ из зон или с

маршрута с магнитным курсом, отличающимся от посадочного более чем на 60° – 120°.
За 1 мин до выхода на БПРМ, устанавливается скорость 160 км/ч. В момент прохода

БПРМ включается секундомер для контроля времени прямолинейного полета к траверзу. На
скорости 160 км/ч с креном 10° выполняется разворот на курс перпендикулярный посадочному
с учетом угла сноса. По истечении расчетного времени полета до 2 разворота «малой
коробочки», останавливается, обнуляется и включается секундомер. Разворот на курс, обратный
посадочному выполняется с креном 10° с учетом угла сноса. Третий разворот выполняется по
истечении расчетного времени с контролем по МПР. В дальнейшем порядок выполнения полета
такой же, как и при заходе на посадку по «большой коробочке».

Порядок выполнения полета с отворотом на расчётный угол
с последующим заходом на посадку по «большой коробочке»

За 1 мин до выхода на БПРМ устанавливается скорость горизонтального полета
160 км/ч. При проходе БПРМ включается секундомер и выполняется отворот на курс,
отличающийся от курса обратного посадочному на 28° с учетом угла сноса вправо при
МКпос=180°, или влево при МКпос=304°. По истечении 1 мин 30 сек, выполняется разворот на
посадочный курс. В момент прохода БПРМ устанавливается скорость 150 км/ч и включается
секундомер. Первый разворот выполняется по истечении расчетного времени. В дальнейшем
порядок выполнения полета такой же, как и при заходе на посадку по «большой коробочке».

Значения РУ, Sтнр и tтнр (для Vпл=150 км/ч) для различных высот выхода на БПРМ приведены
в таблице:

Высота выхода на БПРМ, м 600 900 1200 1500 1800 2100
РУ, ° 25 15 11 8 7 6

tтнр, мин, сек 1.40 2.55 4.10 5.25 6.40 7.55
Sтнр, км 4,35 7,35 10,4 13,5 16,8 19,9

Порядок выполнения одновременных полетов
боевых самолетов и ВС ТА.

Решением старшего авиационного начальника аэродрома полеты на вертолетах на
аэродроме могут проводиться одновременно с полетами на самолетах только по ПВП.

При совместных полетах транспортные самолеты и вертолеты выполняют одиночные
полеты в районе аэродрома по большой коробочке и в зоны.

Полет по большой коробочке днем и ночью выполнять:
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− В ПМУ – на высоте 200-600 м;
− В СМУ – на высоте 600м.
Выход ВС на посадочный курс производить с разрешения РП при обеспечении безопасных

интервалов между боевыми и транспортными самолетами (вертолетами).
Уход вертолетов в зоны и выход из них осуществляется установленным порядком.

Порядок ухода (выхода) в зоны (из зон)
Зона №1

Взлет и посадка с ИК = 340º
Уход боевых самолетов в зону осуществляется с Д=15км, (Аº=340º) на н.п. Архангельское

левым разворотом с креном 30º с ИК=270º с набором эшелона 1200м (1250м)*, Vпр.=600км/ч. С
н.п. Архангельское (Аº=287º, Д=62км) левым разворотом с креном 30º в центр зоны с ИК=200º с
набором опорной высоты пилотирования в зоне 2000м.

Выход из центра зоны осуществляется с ИК=85° на маяк РСБН аэродрома на эшелоне
2400м (2450м)*, Vпр=600км/ч. С Д=25км до маяка РСБН, с разрешения РБЗ выполнить правый
доворот для следования в точку второго разворота с ИК=132° в режиме «Возврат» на высоте
600м, Vпр=500км/ч. или выполнить заход с рубежа.

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов в зону осуществляется от второго разворота в режиме «Возврат»

(Аº=319º, Д=22км) на н.п. Архангельское левым разворотом с креном 30º с ИК=270º с набором
эшелона 1200м (1250м)*, Vпр.=600км/ч. С н.п. Архангельское (Аº=287º, Д=62км) левым
разворотом с креном 30º в центр зоны ИК=200º с набором опорной высоты пилотирования в
зоне 2000м.

Выход из центра зоны осуществляется с ИК=85° на маяк РСБН аэродрома на эшелоне
2400м (2450м)*, Vпр.=600км/ч. С Д=25км до маяка РСБН, с разрешения РБЗ выполнить левый
доворот для следования в точку второго разворота с ИК=21° в режиме «Возврат» на высоте
600м, Vпр.=500км/ч. или выполнить заход с рубежа.

Зона №2
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход боевых самолетов в зону осуществляется с Д=15км, Аº=340º с набором эшелона 1200м
(1250м)*, Vпр.=600 км/ч.

Выход из центра зоны осуществляется в точку второго разворота в режиме «Возврат» на
высоте 600м, Vпр.= 500 км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход из центра
зоны № 2 на маяк РСБН на эшелоне 3000м (3050м)* с последующим выходом в расчетную
точку (Аº = 178º, Д=40км) и заходом на посадку.

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов в зону осуществляется от второго разворота полета по кругу

(Аº=319º, Д=22км) правым доворотом с креном 30º, с набором эшелона 1200м (1250м)*, Vпр=600
км/ч.

Выход из центра зоны осуществляется в режиме «Возврат» на высоте 600м,Vпр.=500 км/ч с
выходом на посадочный курс и заходом на посадку.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход из центра зоны
№ 2 на маяк РСБН на эшелоне 3000м (3050м)*, Vпр.= 600 км/ч. с последующим выходом в
расчетную точку (Аº = 322º, Д=40км) и заходом на посадку.

Зона №3
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход боевых самолетов в зону осуществляется с Д=15км Аº = 340º правым доворотом с
креном 30º на ИК = 348º, с набором эшелона 1200 м (1250м)*, Vпр.= 600 км/ч.

Выход из центра зоны осуществляется с ИК=166º на маяк РСБН аэродрома на эшелоне
3900м (3950м)*, Vпр.=600км/ч. После прохода маяка РСБН выполнить правый доворот с
креном 30º на ИК=178º, для следования в расчетную точку (Аº=178º, Д=40км) на эшелоне 3000м
(3050м)* ,Vпр.=600км/ч. Выход из зоны ко второму развороту в режиме «Возврат» для входа и



32

полета по кругу на высоте 600м, Vпр.=500км/ч с последующим заходом на посадку.
Взлет и посадка с ИК = 160º

Уход боевых самолетов в зону осуществляется от второго разворота полета по кругу (Аº=
319º, Д=22км,) правым доворотом с креном 30º на ИК= 357º с набором эшелона 1200м (1250м)*,
после пересечения посадочного курса, Vпр.= 600 км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить уход в зону № 3 от
маяка РСБН с ИК=348º при полете по системе «с прямой» на эшелоне 3000м (3050м)* ,Vпр.=
600 км/ч.

Выход из центра зоны осуществляется на маяк РСБН аэродрома с ИК=166º на эшелоне
3900м (3950м)*, Vпр.= 600км/ч. с последующим заходом на посадку с рубежа начала снижения.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход из центра зоны
в режиме «Возврат» с выходом на ПК на высоте 600м,Vпр.=500км/ч или выходом через маяк
РСБН с креном 30º на ИК=178º на эшелоне 3900м (3950м)*, Vпр.=600км/ч для следования в
расчетную точку (Аº=322º, Д=40км,) со снижением до эшелона 3000м (3050м)* с последующим
заходом на посадку.

Зона №4
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход боевых самолетов в зону осуществляется с Д=15км, Аº = 340º правым разворотом с
креном 20º на ИК= 43º с набором эшелона 1200 м, Vпр.= 600 км/ч.

Выход из зоны осуществляется с ИК=207º на маяк РСБН на эшелоне 3300м (3350м)*. С
Д=5км до маяка РСБН с разрешения РБЗ с креном 30º выполнить левый доворот на ИК=180º
для следования в расчетную точку (Аº=178º, Д=40км) со снижением до эшелона 3000м
(3050м)*, Vпр.=600км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход из центра зоны
№4 с ИК = 221º по касательной к первому развороту в режиме «Возврат» для входа и полета по
кругу на высоте 600м, Vпр.=500км/ч.

Взлет и посадка с ИК=160º
Уход боевых самолетов в зону осуществляется от второго разворота полета по кругу (Аº=

319º, Д=22км) правым доворотом с креном 30º на ИК=51º Vпр.= 600 км/ч. Набор эшелона 1200м
(1250м)* после пересечения посадочного курса.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить уход в зону № 4 от
маяка РСБН с ИК=27º при полете по системе «с прямой» на эшелоне 3000м (3050м)* ,Vпр.= 600
км/ч.

Выход из центра зоны осуществляется на маяк РСБН аэродрома с ИК=207º на эшелоне
3300м (3350м)*, Vпр.=600км/ч с последующим заходом на посадку с рубежа начала снижения.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход из центра зоны
в режиме «Возврат» с выходом на ПК на высоте 600м,Vпр.=500км/ч или выходом через маяк
РСБН с креном 30º на ИК=178º на эшелоне 3300м (3350м)*, Vпр.=600км/ч для следования в
расчетную точку (Аº=322º, Д=40км,) со снижением до эшелона 3000м (3050м)* с последующим
заходом на посадку.

Зона №5
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход боевых самолетов в зону осуществляется с Д=15км, Аº = 340º правым разворотом с
креном 20º на ИК=123º с набором эшелона 1200м, Vпр.=600 км/ч.

Выход из центра зоны осуществляется с ИК=260º на маяк РСБН на эшелоне 4200м
(4250м)*. С Д=5км до маяка РСБН с разрешения РБЗ выполнить левый разворот с креном 30º на
ИК=178º для следования в расчетную точку (Аº=178º, Д=40км) со снижением эшелона 3000м
(3050м)*, Vпр.=600км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход из центра зоны
№5 с ИК = 220º в точку второго разворота (восточного круга полета) в режиме «Возврат» на
высоте 600м, Vпр.=500км/ч.

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов в зону осуществляется с Д=15км, Аº = 160º левым разворотом с
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креном 20º на ИК = 36º с набором эшелона 1200 м (1250м)*, Vпр.= 600 км/ч.
Выход из центра зоны осуществляется с ИК=260º на маяк РСБН на эшелоне 4200м

(4250м)*. С Д=5 км до маяка РСБН с разрешения РБЗ выполнить правый разворот с креном 30º
на ИК=322º для следования в расчетную точку (Аº=322º, Д=40км,) на эшелоне 3000м (3050м)*,
Vпр.=600км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход из центра зоны
№5 с ИК=304º в точку второго разворота (восточного круга полета) в режиме «Возврат» на
высоте 600м, Vпр.= 500км/ч.

Зона №6
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход боевых самолетов в зону осуществляется от второго разворота полета по кругу
(Аº=181º, Д=22км) левым разворотом с креном 30º на ИК=119º, Vпр.= 600 км/ч. Набор эшелона
1200м (1250м)* – после пересечения посадочного курса.

Выход из центра зоны осуществляется с ИК=317º на маяк РСБН аэродрома на эшелоне
3600м (3650м)*, Vпр.= 600км/ч с последующим заходом на посадку с рубежа начала снижения.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход из зоны № 6 в
точку второго разворота (восточного круга полета) в режиме «Возврат» на высоте 600м, Vпр.=
500км/ч или выход на маяк РСБН на эшелоне 3600м (3650м)* с последующим выходом в
расчетную точку (Аº = 178º, Д=40км,) и заходом на посадку.

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов в зону осуществляется с Д=15км, Аº=160º левым разворотом с

креном 30º на ИК=130º с набором эшелона 1200м (1250м)*, Vпр.= 600 км/ч.
Выход из центра зоны осуществляется с ИК= 317º на маяк РСБН на эшелоне 3600м

(3650м)*. С Д= 5 км до маяка РСБН с разрешения РБЗ выполнить правый разворот с креном 30º
на ИК=322º для следования в расчетную точку (Аº=322º, Д=40км) на эшелоне 3000м (3050м)*,
Vпр.=600км/ч с последующим выходом на посадочный курс и заходом на посадку. В
зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право после прохода маяка РСБН разрешить
выход в точку второго разворота (восточного круга полета) в режиме «Возврат» на высоте
600м, Vпр.= 500км/ч или разрешить выход из центра зоны по касательной к первому развороту
для входа и полета по кругу на высоте 600м, Vпр.=500км/ч.

Зона №7
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход боевых самолетов в зону осуществляется от второго разворота полета по кругу с
ИК=120º на высоте 600м, Vпр.=600км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход в центр зоны по
системе «с прямой» через маяк РСБН на эшелоне 3000м (3050м)* с ИК=160º, Vпр.=600км/ч.

Выход из центра зоны осуществляется с ИК=340º на маяк РСБН на высоте 600м для захода
на посадку с рубежа начала снижения или сходу в режиме «Возврат», Vпр.= 500км/ч.

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов в зону осуществляется с Д=15км, Аº= 160º , на высоте 600 м,

Vпр.=600 км/ч.
Выход из центра зоны осуществляется в точку второго разворота в режиме «Возврат» на

высоте 600м, Vпр.= 500 км/ч.
В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход из центра зоны

№ 7 на маяк РСБН на эшелоне 3000м (3050м)* с последующим выходом в расчетную точку (Аº
= 322º, Д=40км), Vпр.=600км/ч и заходом на посадку.

Зона №8
Взлет и посадка с МК = 332º

Уход вертолетов в зону осуществляется после взлета и набора высоты 200м от БПРМ
(обратного курса посадки) с МКслед.=196° в центр зоны №8.

Выход вертолетов из центра зоны осуществляется на ДПРМ (БПРМ) или с разрешения РП
на вертолетную площадку на высоте 200м.
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Взлет и посадка с МК = 152º
Уход вертолетов в зону осуществляется после взлета и набора высоты 200м от БПРМ

(обратного курса посадки) с МКслед.=200° в центр зоны №8.
Выход вертолетов из центра зоны осуществляется на ДПРМ (БПРМ) или с разрешения РП

на вертолетную площадку на высоте 200м.

Зона №9
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход боевых самолетов в зону осуществляется с Д=15км, (Аº=340º) на н.п. Архангельское
левым разворотом с креном 30º с ИК=270º с набором эшелона 1200м (1250м)*, Vпр.=600км/ч. С
н.п. Архангельское (Аº=287º, Д=62км) правым разворотом с креном 30º в центр зоны с ИК=325º
с набором опорной высоты пилотирования в зоне 2000 м.

Выход из центра зоны осуществляется с ИК=122° на маяк РСБН аэродрома на эшелоне
2100м (2150м)*,Vпр.=600км/ч. В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право
разрешить выполнить правый доворот для следования в точку второго разворота в режиме
«Возврат» на высоте 600м, Vпр.=500км/ч. или выполнить заход с рубежа.

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов в зону осуществляется от второго разворота в режиме «Возврат»

(Аº=319º, Д=22км) на н.п. Архангельское левым разворотом с креном 30º с ИК=270º с набором
эшелона 1200м (1250м)*, Vпр.=600км/ч. С н.п. Архангельское (Аº=287º, Д=62км) правым
разворотом с креном 30º в центр зоны с ИК=325º с набором опорной высоты пилотирования в
зоне 2000 м.

Выход из центра зоны осуществляется с ИК=122° на маяк РСБН аэродрома на эшелоне
2100м (2150м)*, Vпр.=600км/ч с построением маневра для захода на посадку «двумя
разворотами на 180о». В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить
выполнить заход на посадку с рубежа в режиме «Возврат» на высоте 600м, Vпр.=500км/ч.

Порядок ухода (выхода) в зоны (из зон) см.(Приложение 9.3-9.3.1)

Порядок ухода (выхода) в зоны (из зон) для вертолётов
Зона №2

Взлет и посадка с ИК = 340º
Уход выполняется по достижении Н=200м, с 1-го разворота, после занятия центра зоны

изменение высоты полета по заданию.
Выход из центра зоны осуществляется по ПВП на высоте 200м к 2 развороту, по ППП на

высоте 600м на БПРМ.
Взлет и посадка с ИК = 160º

Уход выполняется по достижении Н=200м, от 3-го разворота, после занятия центра зоны
изменение высоты полета по заданию.

Выход из центра зоны осуществляется по ПВП на высоте 200м к 4-му развороту, по ППП на
высоте 600м на БПРМ.

Зона №7
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход выполняется по достижении Н=200м, с 3-го разворота, после занятия центра зоны
изменение высоты полета по заданию.

Выход из центра зоны осуществляется по ПВП на высоте 200м к 4 развороту, по ППП на
высоте 600м на БПРМ.

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход выполняется по достижении Н=200м, с 1 разворота, после занятия центра зоны

изменение высоты полета по заданию.
Выход из центра зоны осуществляется по ПВП на высоте 200м к 4-му развороту, по ППП на

высоте 600м на БПРМ.

Зона №8
Взлет и посадка с МК = 332º
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Уход вертолетов в зону осуществляется после взлета и набора высоты 200м левым
отворотом с МКслед.=196°, занятие высоты в зоне по заданию.

Выход вертолетов из центра зоны осуществляется на ДПРМ (БПРМ) или с разрешения РП
на вертолетную площадку на высоте 200м.

Взлет и посадка с МК = 152º
Уход вертолетов в зону осуществляется после взлета и набора высоты 200м правым

отворотом с МКслед.=200°, занятие высоты в зоне по заданию.
Выход вертолетов из центра зоны осуществляется на ДПРМ (БПРМ) или с разрешения РП

на вертолетную площадку на высоте 200м.

Зона ожидания
Вход ВС в зону ожидания в связи со сложившейся воздушной обстановкой осуществляется

полетом на маяк РСБН на одном из эшелонов от 3300м (3350м)* до 12100м (12200м)* по
команде ГРП аэродрома Липецк – 2.

Выход из зоны ожидания производится по команде ГРП аэродрома Липецк–2 от траверза
ДПРМ со снижением до высоты 600м в точку второго разворота с последующим выходом на
посадочный курс и заходом на посадку.

Порядок полетов на полигон «РАТЧИНО» с аэродрома Липецк–2.
БИПУ = 40º

Уход на полигон с аэродрома Липецк-2 осуществляется по одному из постоянных
маршрутов полета №№ 3, 5 на эшелоне 1200м (1250м)*,до НБП (перекресток шоссейных дорог
– 5 км западнее н.п. Доброе) с ИК = 40º.

Выход на полигон экипажей (групп) ВС выполнять только последовательно с интервалом
не менее 2-х минут. Одновременные выходы экипажей (групп) ВС на полигон с БИПУ=70-90о и
БИПУ=40о запрещаются. При последовательной работе ВС на полигоне с БИПУ=70-90º и с
БИПУ=40º повторный заход на цель с БИПУ=40º выполнять только правым кругом полетов.
Заданная высота применения АСП занимается на боевом курсе с разрешения РП полигона с
дальности не более 20 км.

Выход с полигона осуществляется разворотом с креном 30º на ИК=270º (Vист=700км/ч,
время полета 2 мин. 40сек.) с набором Нэш.=2400м (2450м)*. После прохода н.п. Зенкино
(B=53º06'18"с.ш., L=39º42'40"в.д.; А=20º, Д=54км) выполнить левый разворот с креном 30º на
маяк РСБН (ИК = 197º) с набором Нэш.=3300м (3350м)*.

С ИКп = 340º. С Д=5км до маяка РСБН с разрешения РБЗ с креном 30º выполнить левый
доворот на ИК=180º для следования в расчетную точку (Аº=178º, Д=40км) со снижением до
эшелона 3000м (3050м)*, Vпр.=600км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход с полигона с
ИК= 221º по касательной к первому развороту в режиме «Возврат» для построения маневра
захода на посадку «двумя разворотами на 180º» или в расчетную точку.

С ИКп = 160º На ИК=230º, Vпр=600км/ч с последующим заходом на посадку с рубежа
начала снижения. В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить
выход с ИК=208º для захода на посадку в режиме «Возврат» с выходом на ПК на высоте
600м,Vпр.=500км/ч или выход на маяк РСБН на эшелоне 3300м (3350м)* с последующим
построением маневра для захода на посадку «двумя разворотами на 180º» или отворотом на
расчетный угол.

БИПУ = 90º
Уход на полигон с аэродрома Липецк-2 осуществлять по маршруту полета №4 на высотах

от Н=200м до Нэш=1200м (1250м)*(включительно) до НБП (н.п. Лебедянь) с ИК=90º.
Выход на полигон экипажей (групп) ВС выполнять только последовательно с интервалом не

менее 2-х минут. Одновременные выходы экипажей (групп) ВС на полигон с БИПУ=70-90о и
БИПУ=40о запрещаются. Заданная высота применения АСП занимается на боевом курсе с
разрешения РП полигона с дальности не более 20 км.

Выход с полигона осуществляется левым разворотом с креном 45º на ИК=270º
(Vист.=600-800 км/ч, время полета 4-3мин.) с набором Нэш.=2400м(2450м)*. После прохода н.п.
Зенкино (B=53º06'18"с.ш., L=39º42'40"в.д.; А=20º, Д=54км) выполнить левый разворот с креном
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30º на маяк РСБН (ИК=197º) с набором Нэш.=3300м (3350м)*.
С ИКп = 340º. С Д=5км до маяка РСБН с разрешения РБЗ с креном 30º выполнить левый

доворот на ИК=180º для следования в расчетную точку (Аº=178º, Д=40км) со снижением до
эшелона 3000м (3050м)*, Vпр.=600км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход с полигона с ИК
= 221º по касательной к первому развороту в режиме «Возврат» для построения маневра захода
на посадку «двумя разворотами на 180º».

С ИКп = 160º. На ИК=230º, Vпр.= 600км/ч с последующим заходом на посадку с рубежа
начала снижения. В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход с
ИК=208º для захода на посадку в режиме «Возврат» с выходом на ПК на высоте
600м,Vпр.=500км/ч или выход на маяк РСБН на эшелоне 3300м (3350м)* с последующим
построением маневра для захода на посадку «двумя разворотами на 180º» или отворотом на
расчетный угол.

Порядок полетов на площадку приземления авиационного полигона "РАТЧИНО"
Полеты на площадку авиационного полигона "Ратчино" и обратно производятся с

аэродрома Липецк –2 по согласованию с КДП МВЛ Липецк.
Посадка на площадки №1 производится под управлением КП авиационного полигона

"Ратчино".

Порядок входа (выхода) на постоянные маршруты полетов в ПМУ и СМУ.
Маршрут №1

(Липецк-2, Шульгино, Павлодар, Чаплыгин, Липецк-2)
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход боевых самолетов на маршрут №1 осуществляется: взлет, набор эшелона 2700м
(2750м)* на Д=40км, А=340º - левый разворот на маяк РСБН с креном 30º, Vпр.=600км/ч с
набором эшелона 3000м (3050м)*. После прохода маяка РСБН - левый разворот с креном 30° на
ИК=116º на н.п. Шульгино с разгоном Vист.=800-900км/ч и набором эшелона не менее 13100м
(13100м)*.

Выход боевых самолетов с маршрута №1 осуществляется выходом на радиомаяк РБСН со
снижением после н.п. Чаплыгин до эшелона 6600м (6700м)* с Д=60 км до радиомаяка РСБН с
последующим снижением и заходом на посадку отворотом на расчетный угол.

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов на маршрут №1 осуществляется: взлет с разгоном

Vист.=800-900км/ч и набором эшелона не менее 13100м (13100м)* (до динамического потолка
ВС). С Д=50км, А=160º - левый разворот с креном 30º, на ИК=86º на н.п. Шульгино.

Выход боевых самолетов с маршрута №1 осуществляется выходом на радиомаяк РБСН со
снижением после н.п. Чаплыгин до эшелона 6600м (6700м)* с Д=60 км до радиомаяка РСБН с
последующим снижением и заходом на посадку отворотом на расчетный угол.

Примечание: Рубеж окончания набора эшелона 13100м (13100м)* - не менее 15 км до ППМ
н.п. Шульгино. Пересечение трасс А-279, В-164, А-928 выполнять только в горизонтальном
полете на эшелонах не менее 13100м (13100м)*.

Маршрут №2
(Липецк-2, Ольшанка, Каликино, Домачи, Липецк-2)

Взлет и посадка с ИК = 340º
Уход боевых самолетов на маршрут № 2 осуществляется от точки второго разворота при

полете по кругу или от радиомаяка РСБН при полете по системе, в зависимости от задания на
полет. Разворот на н.п. Ольшанка выполнять с креном 45º на ИК=106º с разгоном Vист.=800км/ч
и набором эшелонов 1200м(1250м)*–18100м (16150м)*.

Выход боевых самолетов с маршрута №2 осуществляется выходом на радиомаяк РБСН на
эшелоне 6900м (7000м)* с последующим снижением и заходом на посадку отворотом на
расчетный угол.

Взлет и посадка с ИК = 160º
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Уход боевых самолетов на маршрут № 2 осуществляется с набором после взлета эшелонов
1200м (1250м)*. С Д=40км, А=160º - левый разворот с креном 45º, на ИК=83º на н.п. Ольшанка
с разгоном Vист.=800-900км/ч и набором эшелонов 1200м(1250м)*–18100м (16150м)*.

Выход боевых самолетов с маршрута №2 осуществляется выходом на радиомаяк РСБН на
эшелоне 6900м (7000м)* с последующим снижением и заходом на посадку отворотом на
расчетный угол.

Маршрут №3
(Липецк-2, Доброе, АП "Ратчино", Липецк-2)

Взлет и посадка с ИК = 340º
Уход боевых самолетов на маршрут №3 осуществляется правым разворотом с Д=15км,

А=340º с креном 20º на ИК=102º на н.п. Доброе с набором Нэш=1200м (1250м)*, Vпр.=600км/ч.
После прохода НБП (н.п. Доброе) установить режим полета согласно полетного задания.

Выход боевых самолетов с полигона осуществляется левым разворотом с креном 45º на
ИК=270º,Vист=700км/ч с набором эшелона 2400м (2450м)*. После прохода КПМ (траверз н.п.
Зенкино B=53º06'18"с.ш., L=39º42'40"в.д.; А=20º, Д=54км) выполнить левый разворот с креном
30º на радиомаяк РСБН (ИК = 197º) с набором Нэш.=3300м (3350м)*. С Д=5км до маяка РСБН с
разрешения РБЗ с креном 30º выполнить левый доворот на ИК=180º для следования в
расчетную точку (Аº=178º, Д=40км) со снижением до эшелона 3000м (3050м)*, Vпр.=600км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход с полигона с
ИК= 221º по касательной к первому развороту в режиме «Возврат» для построения маневра
захода на посадку «двумя разворотами на 180º».

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов на маршрут №3 осуществляется левым разворотом с Д=15км,

А=160º с креном 20º на ИК= 0º, Н=1200м (1250м)*, Vпр.=600км/ч. После прохода НБП (н.п.
Доброе) установить режим полета согласно полетного задания.

Выход боевых самолетов с полигона осуществляется левым разворотом с креном 45º на
ИК=270º, Vист.=700км/ч с набором эшелона 2400м (2450м)*.После прохода КПМ (траверз н.п.
Зенкино B=53º06'18"с.ш., L=39º42'40"в.д.; А=20º, Д=54км) выполнить левый разворот с креном
30º на радиомаяк РСБН (ИК = 197º) с набором Нэш.=3300м (3350м)* на ИК=230º, Vпр.= 600км/ч
с последующим заходом на посадку с рубежа начала снижения. В зависимости от воздушной
обстановки РБЗ имеет право разрешить выход с ИК=208º для захода на посадку в режиме
«Возврат» с выходом на ПК на высоте 600м,Vпр.=500км/ч или выход на маяк РСБН на эшелоне
3300м (3350м)* с последующим построением маневра для захода на посадку «двумя
разворотами на 180º».

Маршрут №4
(Липецк-2, Лебедянь, АП «Ратчино», Липецк-2)

Взлет и посадка с ИК = 340º
Уход боевых самолетов на маршрут №4 осуществляется с Д=15км, А=340º левым

разворотом с креном 30º на ИК= 331º на н.п. Лебедянь с набором Нэш=1200м (1250м)*,
Vпр.=600км/ч. С Д=15км до н.п. Лебедянь разгон Vи.=800км/ч. С Д=9км до н.п. Лебедянь
разворот на полигон «Ратчино» с креном 45º, на ИК=90º, Нэш=1200м(1250м)*, Vи.=800км/ч.
После выхода на БК установить режим полета согласно полетного задания.

Выход боевых самолетов с полигона осуществляется левым разворотом с креном 45º на
ИК=270º, Vист.=800км/ч с набором эшелона 2400м (2450м)*.После прохода КПМ (траверз н.п.
Зенкино В=53º06'18"с.ш., L=39º42'40"в.д.; А=20º, Д=54км) выполнить левый разворот с креном
30º на радиомаяк РСБН (ИК = 197º) с набором Нэш.=3300м (3350м)*.

С Д=5км до маяка РСБН с разрешения РБЗ с креном 30º выполнить левый доворот на
ИК=180º для следования в расчетную точку (Аº=178º, Д=40км) со снижением до эшелона 3000м
(3050м)*, Vпр.=600км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход с полигона с
ИК= 221º по касательной к первому развороту в режиме «Возврат» для построения маневра
захода на посадку «двумя разворотами на 180º».

Взлет и посадка с ИК = 160º
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Уход боевых самолетов на маршрут №4 осуществляется от точки второго разворота полета
по кругу «2-мя разворотами на 180º» (А=319º, Д=22км) правым разворотом на ИК=350º на н.п.
Лебедянь с набором Нэш=1200м(1250м)* после пересечения оси ВПП, Vпр.=600км/ч. После
прохода н.п. Лебедянь установить режим полета согласно полетного задания.

Выход боевых самолетов с полигона осуществляется левым разворотом с креном 45º на
ИК=270º, Vист.=800км/ч с набором эшелона 2400м (2450м)*. После прохода КПМ (траверз н.п.
Зенкино B=53º06'18"с.ш., L=39º42'40"в.д.; А=20º, Д=54км) выполнить левый разворот с креном
30º на радиомаяк РСБН (ИК = 197º) с набором Нэш.=3300м (3350м)* на ИК=230º, Vпр.= 600км/ч
с последующим заходом на посадку с рубежа начала снижения. В зависимости от воздушной
обстановки РБЗ имеет право разрешить выход с ИК=208º для захода на посадку в режиме
«Возврат» с выходом на ПК на высоте 600м,Vпр.=500км/ч или выход на маяк РСБН на эшелоне
3300м (3350м)* с последующим построением маневра для захода на посадку «двумя
разворотами на 180º».

Маршрут №5
(Липецк-2, Казино, Никольское, Дурово, Песковатка, Панино, АП "Ратчино", Липецк-2)

Взлет и посадка с ИК = 340º
Уход боевых самолетов на маршрут № 5 осуществляется: взлет, набор Нэш=1200м (1250м)*,

на Д=15км, А=340º - левый разворот с креном 30º, Vпр.=600км/ч на ИК=194 на н.п. Казино.
После прохода н.п. Казино установить режим полета согласно полетного задания.

Выход боевых самолетов с полигона осуществляется левым разворотом с креном 45º на
ИК=270º, Vист.=700км/ч с набором эшелона 2400м (2450)*, После прохода КПМ (траверз н.п.
Зенкино B=53º06'18"с.ш., L=39º42'40"в.д.; А=20º, Д=54км) выполнить левый разворот с креном
30º на радиомаяк РСБН (ИК = 197º) с набором Нэш.=3300м (3350м)*. С Д=5км до маяка РСБН с
разрешения РБЗ с креном 30º выполнить левый доворот на ИК=180º для следования в
расчетную точку (Аº=178º, Д=40км) со снижением до эшелона 3000м (3050м)*, Vпр.=600км/ч.

В зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выход с полигона с ИК
= 221º по касательной к первому развороту в режиме «Возврат» для построения маневра захода
на посадку «двумя разворотами на 180º».

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов на маршрут №5 осуществляется: взлет, набор высоты 1200м

(1250м)*, на Д=15км, А=160º - правый разворот с креном 30º, Vпр.=600км/ч на ИК=164º на н.п.
Никольское. После прохода н.п. Никольское установить режим полета согласно полетного
задания.

Выход боевых самолетов с полигона осуществляется левым разворотом с креном 45º на
ИК=270º, Vист.=700км/ч с набором эшелона 2400м (2450)*. После прохода КПМ (траверз н.п.
Зенкино B=53º06'18"с.ш., L=39º42'40"в.д.; А=20º, Д=54км) выполнить левый разворот с креном
30º на радиомаяк РСБН (ИК = 197º) с набором Нэш.=3300м (3350м)* на ИК=230º, Vпр.= 600км/ч
с последующим заходом на посадку с рубежа начала снижения. В зависимости от воздушной
обстановки РБЗ имеет право разрешить выход с ИК=208º для захода на посадку в режиме
«Возврат» с выходом на ПК на высоте 600м,Vпр.=500км/ч или выход на маяк РСБН на эшелоне
3300м (3350м)* с последующим построением маневра для захода на посадку «двумя
разворотами на 180º» или отворотом на расчетный угол.

Маршрут №6
(Липецк-2, ГТ-1(5км южнее н.п. Боринское), Новосильское, Кочетовка, АП "Погоново",

Красный Лиман, Крутченская Байгора, Сошки, Липецк-2)
Взлет и посадка с ИК = 340º

Уход боевых самолетов на маршрут №6 осуществляется от второго разворота полета по
кругу «2-мя разворотами на 180º» (А=178º, Д=22км) - правым разворотом с креном 30º на
ИК=197º. После прохода ГТ-1 установить Vист.=700-900км/ч и занять высоту от Нист=400м до
Нэш=1200м (1250м)*.

Выход боевых самолетов с маршрута №6 осуществляется от КПМ (н.п.Сошки) в режиме
«Возврат» на высотах 600–900м с последующим заходом на посадку.

Взлет и посадка с ИК = 160º.
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Уход боевых самолетов на маршрут №6 осуществляется правым разворотом с Д=15км,
А=160º с креном 30º, Vпр.=600км/ч на ИК=222º. После прохода ГТ-1 установить Vист.=700–900
км/ч и занять высоту от Нист=400м до Нэш=1200м (1250м)*.

Выход боевых самолетов с маршрута №6 осуществляется от КПМ (н.п. Сошки) ко второму
развороту в режиме «Возврат» на высоте 600-900м с последующим заходом на посадку.

Маршрут №7
(Липецк-2, Верхняя Мосоловка, Казанское, Змеевка, Красная Дубровка, Липецк-2)

Взлет и посадка с ИК = 340º
Уход боевых самолетов на маршрут №7 осуществляется: взлет, набор эшелона 2700м

(2750м)*, на Д=40км, А=340º - левый разворот на маяк РСБН с креном 30º, Vпр.=600км/ч с
набором эшелона 3000м (3050м)*. После прохода маяка РСБН - правый разворот с креном 30°
на ИК=160º с набором Нэш=10100м (10050м)* и разгоном Vист.=800-900км/ч. С Д=50км, А=160º
отворот на ИК= 122º на н.п. Верхняя Мосоловка с дальнейшим набором эшелона не менее
13100м (13100м)*. Снижение до высот пилотирования ниже 13100м (13100м)* осуществлять с
Д=40км до н.п. Красная Дубровка.

Выход боевых самолетов с маршрута №7 осуществляется с ИК=120° на маяк РСБН
аэродрома на эшелоне 2100м (2150м)*, Vпр.=600км/ч. В зависимости от воздушной обстановки
РБЗ имеет право разрешить выполнить выход в точку второго разворота в режиме «Возврат» на
высоте 600м, Vпр.=500км/ч.

Взлет и посадка с ИК = 160º
Уход боевых самолетов на маршрут №7 осуществляется: полетом по кругу для набора

эшелона 10100м (10050м)*, с Д=50км, А=160º левым отворотом с креном 30º, на ИК=120º на
н.п. Верхняя Мосоловка и разгоном Vист.=800-900км/ч. Дальнейший набор эшелона не менее
13100м (13100м)* выполнить после разворота на н.п.Казанское. Снижение до высот
пилотирования ниже 13100м (13100м)* осуществлять с Д=40км до н.п. Красная Дубровка.

Выход боевых самолетов с маршрута №7 осуществляется с ИК=122° на маяк РСБН
аэродрома на эшелоне 2100м (2150м)*, Vпр.=600км/ч с выполнением полета по кругу. В
зависимости от воздушной обстановки РБЗ имеет право разрешить выполнить заход с рубежа.

Примечание: Рубеж окончания набора эшелона 13100м (13100м)*- не менее 100 км до ППМ
н.п. Казанское. Пересечение трасс А-928, В-23, Р-11 выполнять только в горизонтальном полете
на эшелонах не менее 13100м (13100м)*.

Маршрут №8
(Липецк-2, Задонск, Фомина-Негачевка, Семилуки, Воронеж-Б, Семилуки,

Фомина-Негачевка, Задонск, Липецк-2)
Взлет и посадка с МК = 152º (332º)

(с вертолетной площадки)
Уход на маршрут: взлет, набор высоты 100м по Раэр, в процессе набора высоты выполнить

разворот на ОПРС Задонск с МК=223о. После установления связи с МДП Липецк занять высоту
400м по Рпр.мин.

Выход на аэродром: от н.п. Задонск с МК=43º. После установления связи с аэродромом
Липецк-2 (над н.п. Черниговка) занять высоту 100м по Раэр. По указанию РП выход на ДПРМ или
вертолетную площадку.

Примечания:
1. В ПМУ по согласованию с МДП Липецк разрешается выход после взлета на н.п.

Фомина-Негачевка с МК=194˚.
2. В ПМУ по согласованию с МДП Липецк разрешается выход на аэродром Липецк-2 с н.п.

Фомина-Негачевка с МК=14˚. Рубеж передачи управления – над н.п. Боринское.
3. Сообразуясь с воздушной обстановкой, РП на аэродроме имеет право разрешить

экипажу вертолета выход от КПМ на точку, пересечение посадочного (взлетного) курса и
посадку на площадке против ветра.

Маршрут №9
(Липецк-2, Ситовка, Доброе, АП «Ратчино», Лебедянь, Липецк-2)
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Взлет и посадка с МК = 152º (332º)
(с вертолетной площадки)

Уход на маршрут: взлет, набор высоты 200м по Раэр, в процессе набора высоты выполнить
разворот на МК=77º (пролет посадочного курса аэродрома Липецк доложить МДП Липецк).
После прохода н.п. Ситовка с разрешения РП – установить высоту по заданию.

Выход на аэродром: от н.п. Лебедянь с МК=146º на рубеже 20 км (по указанию РП способ
выхода на аэродром).

Примечания:
1.После работы на авиационном полигоне «Ратчино» разрешается

спрямление маршрута №9. Выполнить разворот (для выхода на н.п. Ситовка) с МК=195º. После
прохода н.п. Ситовка занять высоту 200м и выполнить выход на аэродром с МК=257º.

2.Сообразуясь с воздушной обстановкой, РП на аэродроме имеет право разрешить
экипажу вертолета выход от КПМ на точку, пересечение посадочного (взлетного) курса и
посадку на площадке против ветра.

3. В зоне визуальной видимости РП на аэродроме (полигоне) разрешается занятие высот
согласно КБП и полетных заданий.

Маршрут №9а
(Липецк-2, ДПРМ, Доброе, Лебедянь, ДПРМ ,Липецк-2)

Взлет и посадка с МК = 152º (332º)
Уход на маршрут: взлет, набор высоты 900м-1200м по Раэр, по большой коробочке, на

расчетном МПР( с МК=152º МПР=39º, с МК=332º МПР=49º) выход на ДПРМ
соответствующего старта(ИПМ), по согласованию с МДП Липецк следовать с МК до
ППМ1(Доброе).

Выход на аэродром: от н.п. Лебедянь с МК=142º на рубеже 20 км (по указанию РП
установить Н выхода на аэродром), следовать на КПМ(БПРМ) соответствующего старта.

При полетах на авиационный полигон «Ратчино» РП на аэродроме обязан четко
отслеживать количество и формировать поток ВС.

При выполнении полетов по маршрутам №1,2,3,4,5,6 и 7 после выполнения задания на
полигоне вход в ближнюю зону и полет в ней выполнять на Vпр.=600км/ч.

При отсутствии полетов на аэродроме Липецк разрешено выполнять заход на посадку в
режиме «Возврат» из любой точки района аэродрома на Vпр.=600км/ч.

Маршруты полетов на перехват воздушных целей
и порядок выполнения перехватов

Перехваты из положения «Дежурство на земле» и «Дежурство в воздухе» осуществляются
на рубежах, определенных заданием на полет.

Разрешается выполнять перехваты целей, выполняющих полет по маршрутам №1,2,5 и в
воздушном пространстве зон № 1,2,3,4,5,6,7,9.

Перехваты на больших высотах и в стратосфере разрешается выполнять по целям,
выполняющим полет по маршруту № 1,2.

Наведение истребителей в ППС на ВЦ, выполняющие полеты по маршрутам №1 и 2
осуществлять из зоны ожидания №3,4, а по маршруту №5 – из зон ожидания №4,5,6. Наведение
истребителей в ЗПС осуществлять:

1. Догоном на маршрутах после взлета на расчетных интервалах.
2. После разворота из ППС в ЗПС при наведении из зон ожидания.
3. Из зон ожидания №4,5,6.
Разрешается совмещать воздушное пространство зон №5 и 6,3 и 4,1 и 9 для выполнения
полета воздушной цели «2-мя разворотами на 180˚». При этом истребители, выполняющие
перехват, эшелонируются в зонах №5 и 6,3 и 4,1 и 9.
Режимы полета на перехват определяются Руководством по летной эксплуатации самолета
и указаниями командира.

Порядок выполнения фотострельб, фотобомбометаний, показного пилотажа
и атак вертолета над аэродромом
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Выполнение фотострельб, фотобомбометаний, показного пилотажа и атак вертолета над
аэродромом разрешается только при отсутствии ВС на маршруте входа (выхода) №1 и при
наличии взаимной информации между РП аэродрома ЛИПЕЦК-2 и КДП МВЛ Липецк.

Фотострельбы, фотобомбометания, пилотаж и атаки вертолета разрешается выполнять
только под руководством руководителя полетов в аэродромной зоне.

Вертолет, выполняющий тактическую атаку по мишени, взлетает и выходит в район
мишени с разрешения руководителя полетов. Вертолет выполняет атаки, не выходя за пределы
границы зоны фотобомбометаний и фотострельб по наземным целям, установленной над
аэродромом ЛИПЕЦК-2.

Участки и порядок пересечения воздушных трасс и МВЛ
- Участки пересечения воздушных трасс Р-11 (МУРАВЛЯНКА– ЗАДОНСК)

● высоты: на запад – 1200м (1250)*, на восток – 2100м (2150м)*, 2400м (2450)*;
● на других высотах и эшелонах–по согласованию с Московским ЗЦ ЕС ОрВД.

- Участки пересечения воздушных трасс Р-11 (ЗАДОНСК–ПЕТРОВСКОЕ), Р–808
(ЗАДОНСК– ВОРОНЕЖ Ч.), Р–364, Р–365 (ТЕРБУНЫ–ВОРОНЕЖ Ч.–ПЕТРОВСКОЕ):

● высоты: 600-900м по согласованию с КДП МВЛ Липецк и Воронежским МДП;
● на других высотах и эшелонах – по согласованию с КДП МВЛ Липецк,

Воронежским МДП и Московским ЗЦ ЕС ОрВД.
- Участок пересечения воздушной трассы В-23 - ЛИПЕЦК – ДЕКУН - ЗАДОНСК:

высоты и эшелоны: 50–1200м(1250м)*, 10100(10050м)*.–12100м(12200м)* по
согласованию с КДП МВЛ Липецк.

- Участок пересечения воздушной трассы В-23 – ЛИПЕЦК – СУРОМ - МАГУЛ -
МУРАВЛЯНКА:

высоты и эшелоны: 50–1200м(1250)*, 1200(1250)*–3600м(3650)*,
5400–18100м(16150м)*;

При следовании на запасный аэродром ВОРОНЕЖ (БАЛТИМОР) участок пересечения
воздушной трассы Р11 ЗАДОНСК–ПЕТРОВСКОЕ - на эшелонах 4200м(4250м)*
(4500м(4550м)*) с немедленным уведомлением Московского ЗЦ ЕС ОрВД, МДП аэродрома
ВОРОНЕЖ (ЧЕРТОВИЦКОЕ) и КП аэродрома ВОРОНЕЖ (БАЛТИМОР).

Порядок пересечения воздушных трасс в строгом соответствии с ФАПП и по
предварительному согласованию с Московским ЗЦ ЕС ОрВД, КДП МВЛ Липецк.

Порядок сбора и роспуска групп ВС
Сбор групп воздушных судов в районе аэродрома в зависимости от метеорологических

условий и подготовленности экипажей производится:
● взлетом самолетов с расчетными временными интервалами;
● догоном на маршруте;
● разворотом на 180° (на петле).
Построение боевого порядка взлетом самолетов с расчетными временными интервалами

производится в тех случаях, когда заданные временные дистанции между самолетами в боевом
порядке больше допустимых интервалов взлета или равны им.

При построении боевого порядка догоном на маршруте взлет осуществлять с
минимально возможными интервалами. Маневрирование скоростью для построения
боевого порядка производить в направлении взлета или после разворота на курс полета по
маршруту.

- При построении боевого порядка разворотом на 180˚ (на петле) ведущий строит
петлю расчетной длины в заданном направлении, не выходя за пределы района
аэродрома, на эшелоне до 15100м (14350м)* включительно.

При сборе групп за облаками разница в высотах между самолетами до визуального
обнаружения должна быть не менее 300 м.

Пробивание облаков вверх разрешено проводить:
- последовательно по одному:
- одновременно парой в сомкнутом строю;
- одновременно парой с размыканием по фронту.
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Роспуск групп ВС в зависимости от метеорологических условий, воздушной обстановки и
запаса горючего производится:

- на рубеже начала снижения;
- в ТНР на посадочный курс при заходе на посадку отворотом на расчетный угол;
- в районе 1-го или 2-го разворотов при заходе на посадку двумя разворотами на 180о.
Интервал роспуска ВС должен соответствовать безопасному и обеспечить минимально

допустимый интервал на посадке– 5км.
Роспуск производится по команде ведущего группы с разрешения ГРП на интервале,

установленном командиром, организующим полеты, в зависимости от уровня подготовки
экипажей и метеорологических условий.

Порядок выполнения маневров для внеочередного захода на посадку, повторного захода на
посадку или ухода на запасный аэродром

Вывод ВС на внеочередную посадку осуществляется с разрешения РП на аэродроме.
Экипаж после прохода ДПРМ с курсом посадки начинает снижение до эшелона, указанного РП,
но не менее 1200м (1250м)*, по истечении 3 мин выполняет разворот (при ИКпос. = 340о –
влево, при ИКпос.=160о – вправо) на курс, обратный посадочному, с последующим заходом на
посадку «двумя разворотами на 180о» на Н=600м.

В случае ухода на второй круг заход на посадку выполняется в режиме «Повторный заход»
(«двумя разворотами на 180о»).

Если при заходе на посадку экипаж уклонился от посадочного курса и вышел из зоны
видимости ПРЛ, РП (РЗП) дать команду об уходе на второй круг с набором Н=600м. Уход на
запасный аэродром осуществляется по команде РП на аэродроме по кратчайшему расстоянию
на эшелонах: 4200м(4250м)*,7200м(7300м)* при следовании с ИК= 0˚-179˚ и
4500м(4550м)*,7500м(7600м)*, при следовании с ИК=180˚-360˚ или на эшелонах,
согласованных с Московским зональным центром Единой системы организации воздушного
движения (МЗЦ ЕС ОрВД). Если по метеорологическим условиям командир ВС не может
выполнять полет на заданном эшелоне при следовании на запасный аэродром, то он обязан
принять решение об изменении эшелона с докладом РП (КП), под управлением которого
находится.

Порядок выполнения полетов на малых и предельно малых высотах
Полеты на малых и предельно малых высотах в ПМУ и СМУ разрешается выполнять в

зонах № 2,4,5,7, в зоне демонстрационных полетов и в зоне ФБ и ФС (при наличии РП в зоне),
по маршрутам:

● №3 (на этапе н.п Доброе – АП «Ратчино»);
● №4 (на этапе Д=50км до АП «Ратчино» - АП «Ратчино»);
● №5 (на этапе н.п. Никольское – н.п. Дурово, н.п Панино – АП «Ратчино»),
● №6 (на этапе н.п. Новосильское – н.п. Кочетовка).

Выполнение полетов на малых и предельно малых высотах по маршруту №5 разрешается
по согласованию с КДП МВЛ Липецк, а по маршруту №6–дополнительно по согласованию с
Воронежским МДП.

Руководство полетами экипажей (групп), спланированных для выполнения заданий на
малых (при отсутствии радиолокационного контроля) и предельно малых высотах, в зонах
осуществляет руководитель полетов в зоне.

Полеты экипажей (групп) на МВ, а при визуальном наблюдении за ВС на ПМВ на боевое
применение с использованием полигона «РАТЧИНО» выполняются под руководством РП на
полигоне.

Если в течение летной смены над районом полигона выполняются задания только на малых
и предельно малых высотах без боевого применения, то для руководства полетами назначается
руководитель полетов в зоне, который использует средства управления КП полигона
«РАТЧИНО». Руководитель полетов в зоне назначается из лиц летного состава в должности
заместителя командира эскадрильи и выше, освоивший данный вид полетов, прошедший
соответствующую подготовку и допущенный к выполнению обязанностей приказом по части.

При пилотировании на малых и предельно малых высотах в зоне №4 (в районе полигона)
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разрешается выполнять задание только одному экипажу (одной группе). В группе выполняется
один вид маневра.

При полетах на предельно малых и малых высотах по ПВП в случае попадания экипажа в
метеоусловия, не обеспечивающие дальнейшего пилотирования по ПВП, необходимо перейти
на пилотирование по ППП, занять высоту не менее минимально- безопасной высоты и
согласовать дальнейшие действия с РП. В этом случае снижение ниже минимальной безопасной
высоты в целях перехода на визуальный полет запрещается.

Порядок полетов на сверхзвуковой скорости, на потолок и на разгон самолета
Полеты на сверхзвуковой скорости, на потолок и на разгон самолета разрешаются по

маршрутам № 1,2,7 на эшелонах не менее 11100м (11300м)*.
Включение и выключение форсажа и торможение скорости – согласно заданию или по

команде РДЗ.
Наведение на сверхзвуковые цели разрешено выполнять на участках: Павлодар –

Чаплыгин, Ольшанка – Каликино, Верхняя Мосоловка – Казанское – Змеевка.
Примечание:

Международные воздушные трассы В-164 Петровское-Тамбов, А-279
Петровское-Рикта, А-928 Октябрьский-Сиротинская, Р-11 Муравлянка-Задонск
разрешается пересекать на Нэш. не менее 13100м (13100м)*.

Порядок полетов на дозаправку топливом в воздухе
Выполняется в районе аэродрома Липецк-2 полетом «2-мя разворотами на 180°» до

дальности 50 км с ИК=340° и до дальности 40км с ИК=160° от маяка РСБН. Полеты в строю
дозаправки, на имитацию контактирования и дозаправку топливом в воздухе выполнять на Vпр.
согласно РЛЭ самолета на эшелонах от 2700м (2750м)* до 7800м (7900м)*

Порядок полетов в зоне ожидания
Полет в зоне ожидания выполняется по кругу «двумя разворотами на 180º». ВС в зоне

ожидания эшелонируются от эшелона 3300м (3350м)* до эшелона 12100м (12200м)*.Круг
полетов – западный. Первый разворот выполняется на дальности 7 км от наземного радиомаяка
РСБН, второй - на дальности 20 км. Нижний эшелон зоны ожидания–3300м (3350м)*.
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РАЗДЕЛ V ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ
ВОЗДУШНЫХ СУДОВ И ОБУСЛУЖИВАНИЯ ВОЗДУШНОГО

ДВИЖЕНИЯ

5.1. Основные рекомендации по обеспечению безопасности полетов
воздушных судов и обслуживания воздушного движения в районе аэродрома

Для обеспечения безопасности при одновременных полетах воздушных судов различных
типов, ГРП должна учитывать различие в скоростях полета, при формировании потока для
захода на посадку и отхода от аэродрома.

При одновременных полетах ВС различных типов устанавливается единый круг полетов и
единая высота полета по кругу. При этом полеты Ан-26 и Ми-8 по правилам приборного полета
производятся в разное время.

Обгон ВС при полете по кругу на одной высоте запрещается.

5.2. Минимальные безопасные высоты, эшелон перехода, высота перехода.
Минимальные интервалы по категориям ВС, используемые органом
обслуживания воздушного движения (управления полетами), между

взлетающими и выполняющими заход на посадку ВС, между поочередно
взлетающими воздушными судами, между ВС, выполняющими заход на

посадку.

Безопасная высота полета в районе аэродрома в радиусе не более 50 км от КТА,
эшелон перехода, высота полета по кругу, высота перехода.

Минимальная безопасная высота полета в районе радиусом 50 км от КТА установлена по
секторам:

- в секторе ИПУ=0о–90о Н бзп. р-на аэр.=730 м (за исключением авиационного полигона
РАТЧИНО и зоны №5);

- в секторе ИПУ=90о–360о Н бзп р-на аэр.=550 м (за исключением зоны № 5)
В районе авиационного полигона «РАТЧИНО» безопасная высота ниже

нижнего (безопасного) эшелона равна 320 м. В пилотажной зоне №5 - 300 м.
Эшелон перехода.

В районе аэродрома установлен эшелон перехода:
- Н эш.пер.= 1800м (1850м)*, при Р аэр≥733 мм.рт.ст.;
- Н эш.пер.= 2100м (2150м)*, при 733 мм.рт.ст.> Р аэр ≥ 706 мм.рт.ст.

Безопасная высота полета по кругу.
В районе аэродрома установлены безопасные высоты полета по кругу:

- при полетах по ПВП – 450 м;
- при полетах по ППП – 550 м.

Высота полета по кругу: Нкр.= 600 м.
Высота перехода: Нпер.= 1200 м.

Минимально допустимые интервалы взлета и посадки между воздушными судами.
Минимально допустимые интервалы взлета и посадки между воздушными судами

устанавливается исходя из условий решаемой задачи и обеспечения безопасности полетов, но
не менее:
- на взлете – 20 сек;
- на посадке – 5 км;
- временной интервал между самолетами на ПК должен быть не менее 1 минуты.

Минимальное удаление от начала ВПП самолетов, заходящих на посадку, при котором
разрешается выруливание самолетов на ВПП для взлета приведены в таблице.
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Минимальные удаления заходящих на посадку ВС, при котором разрешается
выруливание на ВПП ВС другого типа, км

Садящийся
самолет МиГ-31 МиГ-29 Су-27 Су-25 Су-24 Ан-12 Ил-76 Ан-26 Cу-34 Як-130

Взлетающий
самолет
МиГ-31 18 15 15 15 15 17 17 10 15 15
МиГ-29 15 15 15 15 15 12 12 12 15 15
Су-27 15 15 15 15 15 12 12 12 15 15
Су-25 15 15 15 15 15 12 12 12 15 15

Су-24м 18 15 15 15 15 17 17 15 15 15
Ан-12 16 16 16 16 16 13 13 11 16 16
Ил-76 17 17 17 15 17 13 13 11 17 15
Ан-26 15 15 15 15 15 12 12 10 15 15
Су-34 15 15 15 15 15 12 12 12 15 15

Як-130 15 15 15 15 15 12 12 12 15 15

Примечание: 1. В таблице приведены данные для типов ВС и их модификаций.
2. Расчеты приведены из условия, что заходящее на посадку ВС находится над

ДПРМ (Д = 4 км), а взлетающее ВС произвело отрыв от ВПП.
Минимальное удаление самолета на ПК, при котором можно экипажу выруливать на ВПП

для взлета: при V>300 км/ч – не менее 15 км; при V<300 км/ч – не менее 12 км.

5.3 Действия экипажа воздушного судна и органов обслуживания воздушного
движения (управления полётами) при получении сигналов «Ковёр»,

«Режим», «Стрела».
Сигнал «Ковер» (требование немедленной посадки или вывода из заданного района всех

ВС, находящихся в воздухе, за исключением ВС, привлекаемых для борьбы с ВС -
нарушителями или выполняющими задачи ПСС) имеет право подавать командующий ОСК
ВКО. Сигнал доводится через КП в/ч 62632-А, КП в/ч 62632 и МЗЦ ЕС ОрВД.

С получением сигнала «Ковер» органы ОВД (управления полетами) войсковой части
62632-А обязаны:

- обеспечить немедленную посадку всех ВС, находящихся в воздухе, на свой или запасные
аэродромы или вывести ВС из района действия сигнала;

- оценить остаток топлива для определения очередности посадки или необходимости
уменьшения полетной массы до допустимой посадочной аварийным сливом топлива;

- определить аэродромы посадки, схемы снижения и захода на посадку для каждой группы
или отдельных ВС;

- прекратить дальнейший выпуск ВС с аэродрома;
- максимально ограничить работу радиосетей управления боевой авиации;
- доложить о получении сигнала «Ковер» и своих действиях командиру войсковой части

62632-А, через КП в/ч 62632-А в Московский ЗЦ ЕС ОрВД и КП в/ч 62632;
- поставить задачу ГРП, КП войсковой части 62632-А на обеспечение захода и посадки ВС;
- дать команды командирам ВС по порядку выполнения захода на посадку, очередности

посадки, слива топлива или выполнения посадки на запасных аэродромах;
- использовать все средства радиолокационного контроля и обеспечения посадки для

непрерывного наблюдения за воздушной обстановкой;
- при выводе ВС из района действия сигнала передать на борт эшелон полета, курс,

аэродром посадки и другие необходимые данные;
- контролировать выполнение сигнала «Ковер» органами ОВД аэродромов Липецк и Грязи

(ДОСААФ);
- доложить о выполнении сигнала «Ковер» командиру войсковой части 62632-А, через КП в/ч
62632-А в Московский ЗЦ ЕС ОрВД и КП в/ч 62632.

Экипажам ВС, принявших сигнал «Ковер», выполнять команды РП (органа ОВД).
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Для посадки ВС независимо от ведомственной принадлежности в случаях объявления
сигнала «Ковер», согласно Инструкции по использованию воздушного пространства
Московской зоны ЕС ОрВД, выделяются аэродромы:

- ТВЕРЬ;
- ДОРОХОВО;
- ИВАНОВО (Северный);
- СМОЛЕНСК (Северный);
- КУРСК (Восточный);
- ВОРОНЕЖ (Балтимор);
- РЯЗАНЬ (Дягилево).
В случае, когда войсками ПВО отмечается нарушение ВС режима полетов органами ОВД

(управления полетами) подается сигнал «Режим». Право подачи сигнала «Режим»
представляется органам войск ПВО, которые через МЗЦ ЕС ОрВД передают этот сигнал ОВД
(управления полетами) с указанием места, времени и характера нарушения.

При получении сигнала «Режим» с Московского ЗЦ ЕС ОрВД РП обязан:
- включить все средства связи и РТО аэродрома, если они не были включены;
- дать команду ГРП на опознавание и установление местонахождения воздушного

судна-нарушителя;
- установить радиосвязь с командиром экипажа, дать ему информацию о нарушении

режима и команду на устранение нарушения;
- через КП в/ч 62632-А доложить о своих действиях в Московский ЗЦ ЕС ОрВД.
Для выяснения воздушной обстановки устанавливается сигнал «Стрела». По этому

сигналу орган ОВД (управления полетами) аэродрома передает на борт ВС, выполняющего
полет в качестве контрольной цели команду на включение действующего кода системы
радиолокационного опознавания.

Право подачи сигнала «Стрела» представляется командующим объединениями войск ВВС и
ПВО, руководителям учений с введением сигнала в действие через соответствующие органы
ОВД (управления полетами).
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РАЗДЕЛ VI ОБУСЛУЖИВАНИЕ ( УПРАВЛЕНИЕ )
ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ

6.1 Орган обслуживания воздушного движения (управления полетами),
осуществляющий обслуживание воздушного движения, его позывной и

частота (частоты), часы работы.
Обслуживание (управление полетами) в районе аэродрома осуществляется в соответствии с

требованиями «Воздушного кодекса», «Федеральных правил использования воздушного
пространства РФ», «Инструкции по использованию воздушного пространства Московской зоны
единой системы организации воздушного движения РФ».

Планирование и координирование воздушного движения осуществляется Московским ЗЦ
ЕС ОрВД. МЗЦ ЕС ОрВД доводит до органов воздушного движения аэродрома Липецк-2
временные, местные режимы и кратковременные ограничения.

Организацию воздушного движения (ОрВД) в районе аэродрома осуществляют органы
ОВД (управления полетами), включающие в себя: командно-диспетчерский пункт в/ч 62632-А,
стартовый командный пункт, командный пункт в/ч 62632-А, пункт управления полетами
полигона «Ратчино». Обслуживание (управление полетами) организует командир войсковой
части 62632-А.

Непосредственное управление полетами воздушных судов всех ведомств осуществляется:
- на маршрутах вне ВТ и МВЛ - через Московский центр ЕС ОрВД - через КП войсковой

части 62632-А, выделенным в качестве вспомогательного пункта управления (ВПУ);
- на постоянных маршрутах входа (выхода) №№ 1, 2 и 3 входящими и выходящими ВС на

ВТ РФ и обратно, обслуживание (управление) осуществляет орган ОВД (управления полетами)
аэродрома Липецк;

- на маршрутах полета ниже нижнего эшелона вне МВЛ, в том числе в районах ПАНХ -
органом ОВД (МДП) аэродрома Липецк;

- на аэродроме Грязи (ДОСААФ) – РП аэроклуба, согласно ИПП с докладом о начале и
конце работы авиационному диспетчеру по полетам и перелетам в/ч 62632-А по ТЛФ;

- в районе аэродрома Липецк–2 (Ворсовка) и полигона «Ратчино», в специальных зонах
пилотажа и воздушных боев при выполнении аэродромных полетов - ГРП, КП войсковой части
62632-А.

Взаимодействие органов ОВД (управления полетами) при обслуживании приема - передачи
движения ВС с органами ОВД (управления полетами) ВС соседних аэродромов осуществляет
КП войсковой части 62632-А на рубежах, высотах и частотах предварительно согласованных с
Московским ЗЦ ЕС ОрВД.

На основании решения старшего авиационного начальника аэродрома Липецк–2 или
решения командира ВС для выполнения аэродромных, маршрутных и трассовых полетов КП
аэродрома осуществляет запрос у Московского ЗЦ ЕС ОрВД на использование воздушного
пространства не позднее, чем за 2 часа до запланированного времени вылета. Если в указанный
срок запрос на использование воздушного пространства или уведомления о переносе времени
вылета ВС в МЗЦ ЕС ОрВД не поступило, заявка на полет аннулируется.

Для руководства полётами на каждую летную смену назначается ГРП в составе:
- руководитель полетами на аэродроме (РП);
- помощник руководителя полетами на аэродроме (ПРП);
- руководитель ближней зоны (РБЗ);
- руководитель зоны посадки (РЗП);
Кроме указанных лиц решением командира авиационной части, в состав ГРП могут

назначаться:
- руководитель дальней зоны (РДЗ);
- офицеры боевого управления (ОБУ);
- руководитель полетами на полигоне;
- помощник руководителя полетами на полигоне;
- руководитель полетами в аэродромной зоне;



48

- руководитель выброски на площадке приземления.
Для руководства полетами перелетающих одиночных ВС и ВС, вылетающих из положения

дежурства на аэродроме, когда нет плановых полетов, назначается сокращенная ГРП в составе:
- дежурный по приему и выпуску воздушных судов;
- руководитель зоны посадки;
- офицер боевого управления.
Для руководства полетами перелетающих групп, а также одиночных ВС с пассажирами,

при выполнении парашютных прыжков в состав сокращенной ГРП, кроме того, назначается РП
на аэродроме. Дежурный по приему и выпуску ВС в этом случае выполняет обязанности ПРП.

РБЗ прибывает на КДП для приема (выпуска) групп в составе 8 ВС и более.
Аэродром Липецк-2 (Ворсовка) является постоянно действующим запасным аэродромом

для ВС государственной авиации.
ПОЗЫВНОЙ на 1-й канале «Ворсовка» 124,0 МГц.

6.2 Особенности обслуживания воздушного движения.
Прием (выпуск) воздушных судов в районе ответственности аэродрома Липецк-2

выполняется только при наличии разрешения, которое дает старший авиационный начальник
аэродрома. Такое решение дается при готовности аэродрома вылета (посадки) и запасных
аэродромов, готовности воздушного судна и экипажа к выполнению полета соответствующих
метеоусловиях, а также при наличии разрешения МЗЦ ЕС ОрВД.

Обеспечение воздушных судов, прибывших с других аэродромов осуществляется в
соответствии с требованиями приказа МО РФ № 365 - 2001 года.

Разрешение на использование воздушного пространства и условия полета экипажу ВС дает
МЗЦ ЕС ОрВД, КП аэродрома Липецк-2 не позднее чем за 1 час до запланированного времени
вылета. При вынужденном изменении условий полета, указанных в заявке, время вылета
устанавливается с учетом времени, необходимого для подготовки воздушного судна и его
экипажа к полету.

Командный пункт (РП) аэродрома Липецк - 2, если на нем планируется первая посадка
перелетающего экипажа, обязан сообщить в МЗЦ ЕС ОрВД решение старшего авиационного
начальника о приеме воздушного судна не позднее, чем за 2 часа до запланированного времени
вылета данного воздушного судна.

Пользователи воздушного пространства обязаны начать свою деятельность в течение 20
минут от запланированного времени начала полетов, перелетов и т.д., или от времени,
указанного военным сектором МЗЦ ЕС ОрВД. Если в течении этого времени деятельность не
начата и уведомление о ее переносе в МЗЦ ЕС ОрВД не поступило, данная деятельность
запрещается и заявка аннулируется.

Для обеспечения пролета (прилета) самолетов с другого аэродрома за 30 минут до
расчетного времени прибытия воздушного судна, по команде начальника дежурной смены ГРП
(оперативного дежурного КП) включаются дежурные средства:

- командно-связные радиостанции;
- АРП;
- ДПРМ, БПРМ;
- ПРМГ;
- РСБН;
- РЛС КП, РСП (а в необходимых случаях светотехническое оборудование).
Готовность аэродрома к приему воздушных судов должна гарантировать:
- руководство приемом воздушного судна;
- пригодность ВПП;
- работу средств связи и РСТО;
- метеорологическое, инженерно-авиационное и аэродромно-техническое обеспечение, а

также обеспечение питания прибывающих экипажей и их размещение (отдых).
При объявлении аэродрома запасным на указанное время должны быть включены:
- связная радиостанция на 1 канале;
- ДПРМ и АРП на 4 канале.
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Остальные средства связи и РСТО находятся в готовности к немедленному включению по
команде начальника дежурной смены ГРП (оперативного дежурного КП) или по требованию
экипажа с борта самолета.

РП (ДПВС) аэродрома Липецк-2, разрешая вход экипажу воздушного судна в район ОрВД
аэродрома, передает ему эшелон выхода на аэродром, расчетные данные на снижение, способ
захода на посадку, высоту полета по кругу, давление аэродрома, эшелон перехода.

Вход в район аэродрома ВС с ВТ выполняется по постоянным маршрутам входа:
− с юга-запада: ВС следует по маршруту входа №1 от ОПРС Задонск на эшелоне,

утвержденном МЗЦ ЕС ОрВД 2100м (2150м)* -5100 м до ПОД Декун, далее выполняют
снижение и заход на посадку по установленной схеме;

− с севера: ВС следует по маршруту входа №2 от ОПРС Муравлянка на эшелоне,
твержденном МЗЦ ЕС ОрВД 2100м (2150м)* -10100м (10050м)* до ПОД Магул, далее до ПОД
Суром, далее выполняют снижение и заход на посадку по установленной схеме;

− с юго-востока: ВС следует по маршруту входа №3 от ОПРС Петровское на аэродром
Липецк-2 на эшелоне, утвержденном МЗЦ ЕС ОрВД 1200-12100 м, с последующим снижением
и заходом на посадку по установленной схеме.

При одновременных полетах на аэродромах Липецк-2 (Ворсовка) и Липецк ГА воздушные
суда, следующие на аэродром Липецк, выполняют снижение до Нэш = 2100 м (2150м)* на
маршруте входа №1 – до ПОД Декун, на маршруте входа №2 – до ПОД Суром, далее на этом
эшелоне осуществляют выход на ДПРМ (БПРМ) аэродрома Липецк ГА с последующим
снижением и заходом на посадку с круга.

В исключительных случаях РП аэродрома Липецк-2, в зависимости от воздушной
обстановки в районе аэродрома и отсутствия перелетов на аэродроме Липецк ГА, разрешает
экипажу ВС снижение на маршруте входа №2 от ПОД Магул на ДПРМ аэродрома Липецк-2
(Ворсовка) и заход на посадку с рубежа (с круга).

Выход из района аэродрома ВС в ВТ выполняется по постоянным маршрутам выхода:
− на маршрут выхода №1: выполняется по установленной схеме с набором эшелона 1800м

(1850м)* до траверза ПОД Декун, далее с набором эшелона утвержденного МЗЦ ЕС ОрВД
следуют на ОПРС Задонск;

− на маршрут выхода №2: выполняется по установленной схеме с набором эшелона 1800м
(1850м)* до ПОД Суром, далее с набором эшелона утвержденного МЗЦ ЕС ОрВД следуют на
ПОД Магул, далее на ОПРС Муравлянка;

− на маршрут выхода №3: выполняется по установленной схеме с набором эшелона
утвержденного МЗЦ ЕС ОрВД на ОПРС Петровское (Приложение № 2.2).

При одновременных полетах на аэродромах Липецк-2 (Ворсовка) и Липецк ГА воздушные
суда, следующие с аэродрома Липецк ГА, производят набор Нэш = 1800м (1850м)* над
аэродромом Липецк ГА и на этом эшелоне осуществляют выход из района аэродрома: по
маршруту выхода №1 – до ПОД Декун, по маршруту выхода №2 – до ПОД Суром, далее
осуществляют набор заданного эшелона, утвержденного МЗЦ ЕС ОрВД.

В исключительных случаях РП аэродрома Липецк-2, в зависимости от воздушной
обстановки в районе аэродрома, разрешает экипажу ВС полет по маршруту выхода №2 от
аэродрома Липецк ГА до ПОД Суром с переменным профилем на эшелонах 900-1800м
(900-1850м)* .

Для входа ВС в район аэродрома и выхода из него в МВЛ по ПВП установлены маршруты,
полеты по которым производятся на высотах до 300м.

Для входа в район аэродрома и выхода из него с любого направления самолетов боевой
авиации, осуществляющих перелеты, высота полетов устанавливается в каждом конкретном
случае РП аэродрома Липецк-2. При этом нижний безопасный эшелон – 1500м (1550м)*.

Порядок выполнения маневров для внеочередного захода на посадку, повторного захода на
посадку или ухода на запасный аэродром

Вывод ВС на внеочередную посадку осуществляется с разрешения РП на аэродроме.
Экипаж после прохода ДПРМ с курсом посадки начинает снижение до высоты, указанной РП,
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но не менее 1200 м, по истечении 3 мин выполняет разворот (при ИКпос. = 340о – влево, при
ИКпос.=160о – вправо) на курс, обратный посадочному, с последующим заходом на посадку
«двумя разворотами на 180о» на Н=600м.

В случае ухода на второй круг заход на посадку выполняется в режиме «повторный заход»
(«двумя разворотами на 180о»).

Если при заходе на посадку экипаж уклонился от посадочного курса и вышел из зоны
видимости ПРЛ, РП (РЗП) дать команду об уходе на второй круг с набором Н=600м. Уход на
запасный аэродром осуществляется по команде РП на аэродроме по кратчайшему расстоянию
на эшелонах: 4200м (4250м)* (7200м(7300м)*) при следовании с ИК= 0˚-179˚ и 4500м(4550м)*
(7500м(7600м)*), при следовании с ИК=180˚-360˚ или на эшелонах, согласованных с
Московским зональным центром Единой системы организации воздушного движения (МЗЦ ЕС
ОрВД). Если по метеорологическим условиям командир ВС не может выполнять полет на
заданном эшелоне при следовании на запасный аэродром, то он обязан принять решение об
изменении эшелона с докладом РП (КП), под управлением которого находится.

При полетах воздушных судов, следующих транзитом через район аэродрома.
При выполнении плановых полетов в районе аэродрома Липецк-2 авиационный диспетчер

по полетам и перелетам (оперативный дежурный КП) обязан заблаговременно сообщить РП
тип, время входа в район аэродрома, высоту и направление полета ВС, пролетающих транзитом.

При получении этих данных РП должен принять все меры для обеспечения безопасности
пролета ВС, для чего:

- освободить эшелон на участке пролета;
- дать указания ГРП об усилении контроля и уточнении маршрута следования ВС;
- установить связь с пролетающими ВС и управлять ими до выхода из района аэродрома.

При непредвиденном изменении воздушной обстановки в районе аэродрома, влияющей на
безопасность полетов, РП обязан установить радиосвязь с экипажем ВС, пролетающего
транзитом район аэродрома по маршруту вне воздушных трасс и МВЛ, информировать его и
при необходимости дать указания об изменении условий пролета района аэродрома. Перед
выходом ВС из района аэродрома дать команду командиру экипажа на занятие прежнего
эшелона.

При направления воздушных судов на запасные аэродромы.
Руководитель полетов на аэродроме в течение всей летной смены контролирует готовность

запасных аэродромов к приему самолетов в соответствии с метеоусловиями и минимумом
погоды экипажей.

Решение о направлении принимает руководитель полетов.
Приняв решение об отправке ВС на запасной аэродром РП обязан:
- оценить метеорологическую и воздушную обстановку на запасных аэродромах;
- оценить остаток топлива ВС и принять решение, на какой запасной аэродром направить

ВС для посадки, определить оптимальный эшелон полета;
- о своем решении доложить командиру части;
- дать указание КП о запросе готовности запасного аэродрома к приему ВС (группы),

маршрута и оптимального эшелона следования у МЗЦ ЕС ОрВД;
- определить очередность и порядок отхода ВС на запасной аэродром.

Направлять ВС (группу) на запасной аэродром без его подтверждения о готовности
ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Через диспетчера по перелетам и посадкам (лично при наличии связи) или КП
руководитель полетов передает на запасной аэродром данные о направляемом на него ВС:

- индекс (позывной) командира экипажа;
- тип ВС;
- место ВС (азимут, дальность, высоту) относительно своего аэродрома;
- остаток топлива;
- минимум командира экипажа.
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Экипажу, направляемому на запасный аэродром, РП сообщает: позывной аэродрома,
эшелон полета, курс следования, режим полета, расстояние (время полета), данные о средствах
связи и РТО.

Управление и контроль, а также оказание помощи воздушным судам, уходящим на
запасный аэродром, осуществляют все органы УВД в своей зоне ответственности.

При необходимости направления на запасный аэродром воздушных судов находящихся на
маршруте и при подходе к аэродрому РП на аэродроме дает команду КП обеспечить
наивыгоднейший режим полета по порядку ухода, направлению, высоте и скорости с целью
экономии топлива.

При выполнении полетов воздушных судов в целях проведения
поисково-спасательных и аварийно-спасательных работ.

Проведение поисково-спасательных работ (ПСР) организуют и руководят ими командиры
(начальники) авиационных частей и авиационных ведомств, базирующихся в районе аэродрома
через подчиненные им пункты управления полетами при общем руководстве проведением ПСР
командиром в/ч 62632-А.

Управление авиационными поисково-спасательными силами и средствами в ходе ПСР
осуществляется по общим или специально выделенным каналам радиосвязи. В целях
обеспечения взаимодействия между авиационными и наземными средствами, организуется
радиосвязь на частоте 130,0 МГц, а при необходимости на частоте 121,5 МГц, между речными и
воздушными судами на частоте 123,1 МГц. Радиообмен в процессе проведения ПСР
осуществляется открытым текстом. Во всех случаях сообщения о бедствии пользуются
безусловным приоритетом. Для увеличения дальности связи, а также для управления НПСК
выделяется самолет ретранслятор.

Полеты поисково-спасательных самолетов (вертолетов) к району бедствия при поиске и
возвращении на аэродром организуются с соблюдением мер безопасности (выделение
отдельных маршрутов и участков для поиска, эшелонирование по высотам, надежное
управление). При необходимости в районе может вводиться временный режим полетов.

Организуют проведение поисково-спасательных работ (ПСР) и руководят ими
непосредственные командиры (начальники) через подчиненные им ПУ полетами.

С получением сообщения о бедствии оперативный дежурный КП (руководитель полетов)
одновременно с докладом руководителю ПСР в районе ответственности (командиру части,
соединения), на вышестоящий пункт управления, подает команду на вылет в район поиска
имеющихся в его распоряжении дежурных поисково-спасательных сил и средств.

В ходе поиска РП (КП) осуществляет непосредственное управление полетами
поисково-спасательных самолетов и вертолетов и контролирует их местонахождение с
помощью радиотехнических средств, имеющихся в распоряжении.

РП, осуществляющий управление силами и средствами при проведении ПСР, обязан:
- управлять поисковыми силами и средствами в ходе ПСР;
- постоянно знать местонахождение поисково-спасательных самолетов (вертолетов) и

наземных средств поиска;
- контролировать остаток топлива и время полета поисково-спасательных воздушных судов

до основных и запасных аэродромов.
Руководитель ПСР обязан:
- анализировать состояние погоды, ее прогноз и соответствие уровню подготовки

поисково-спасательных экипажей;
- иметь двустороннюю постоянную радиосвязь с поисковыми силами и средствами;
- обеспечить вертикальное и продольное эшелонирование поисково-спасательных самолетов

(вертолетов);
- представлять предложения на ввод кратковременных ограничений или временных

(местных) режимов использования воздушного пространства на период работы
поисково-спасательных самолетов (вертолетов) в районе ПСР;

- определять для каждого экипажа время полета и поиска с учетом запаса топлива,
длительности светлого времени суток и порядок действий экипажей при ухудшении
метеоусловий;
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- при выделении на поиск групп самолетов (вертолетов) назначать старшего для оценки
обстановки в районе поиска и координации их действий.

Действия экипажа воздушного судна и органов обслуживания воздушного движения
(управления полетами) при непреднамеренном попадании ВС в опасные явления погоды.

Экипажи воздушных судов, находящиеся в полете, получают необходимую информацию о
погоде через органы ОВД и сами обязаны передавать сведения о метеорологических условиях
полета по запросам органов ОВД, а при встрече с опасными явлениями погоды – немедленно.

В целях обеспечения безопасности полетов в метеорологическом отношении при наличии
на маршрутах грозы, града, кучево-дождевой и мощно-кучевой облачности, которые нельзя
обойти, интенсивного обледенения, сильной турбулентности воздуха, а также при высоте
нижней границы облаков и полетной видимости ниже установленных значений для выполнения
визуального полета выполнение задания прекратить.

При возникновении угрозы безопасности полета на заданной высоте (встреча с опасными
метеорологическими явлениями, отказ авиационной техники и т.п.) командиру воздушного
судна предоставляется право самостоятельно изменять высоту с немедленным докладом об этом
органу ОВД, осуществляющему непосредственное управление его полетом.8

В этом случае командир воздушного судна, выполняющего полет по ВТ РФ (МВЛ) или
маршруту полета, обязан, не изменяя высоту (эшелон) полета, отвернуть воздушное судно, как
правило, вправо на 30о от ВТ РФ (МВЛ) или маршрута полета, сообщить об этом органу ОВД и,
пройдя 30 км, вывести его на прежний курс с изменением высоты (эшелона) до выбранного.

В экстренных случаях снижение выполняется немедленно с момента начала отворота.
Заняв новый эшелон (высоту), командир воздушного судна по согласованию с органом ОВД

выводит воздушное судно на воздушную трассу РФ или МВЛ.

Действия экипажа воздушного судна и органов обслуживания воздушного движения
(управления полетами) при возникновении особых случаев в полете.

Действия командира экипажа при потере ориентировки в районе аэродрома
1. При наличии радиосвязи с органами ОВД на каналах управления:

- включить сигнал «Бедствие» системы радиолокационного опознавания; доложить
органу ОВД, осуществляющему непосредственное управление его полетом о
потере ориентировки; определить остаток топлива;

- занять эшелон 4200м(4250м)* (4500м(4550м)*) или 7200м (7500м), установить
скорость максимальной продолжительности полета (для самолетов, имеющих
потолок ниже указанных эшелонов занять высоту 900 м);

- выполнять полет левой «двухминутной коробочкой»;
- действовать по командам органа ОВД, осуществляющего непосредственное

управление полетом.
2. При отсутствии радиосвязи с органами ОВД на каналах управления:

- выполнить действия, указанные в пункте 1) (за исключением доклада и команд
органа ОВД);

- на 4-м канале подать сигнал «Полюс», запросить для установления связи «Кто меня
слышит»;

- после установления связи запросить «Прибой» у операторов АРП аэродромов
ЛИПЕЦК–2, "ГРЯЗИ"- РОСТО или ближайших к аэродрому аэродромов,
определить МС, прекратить задание и возвратиться на аэродром посадки,
продолжая ведение радиосвязи на 4-м канале;

Если место самолета определить не удалось, установить связь с операторами АРП,
слышимость которого наилучшая, запросить «Прибой», взять курс, равный полученному
значению «Прибоя». После выхода на АРП действовать по командам ГРП аэродрома, на
который осуществлен выход, подаваемый на 4-м канале.

3. При отсутствии радиосвязи с органами ОВД на всех каналах:
- выполнить действия, указанные в пункте 1) (кроме радиосвязи);
- при подходе самолета–лидера пристроиться к нему с соблюдением мер
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безопасности и следить за ним;
- проверить работоспособность бортовой РСБН (на каналах своего и запасных

аэродромов, настройку и слышимость позывных своего и запасных аэродромов);
- используя радиопеленги от 2-х–3-х радиомаяков РСБН или ДПРМ (ЛИПЕЦК-2,

МИЧУРИНСК, ВОРОНЕЖ (БАЛТИМОР), или др. запасных аэродромов) по
азимуту и дальности или по 2м–3м радиопеленгам от приводных радиостанций,
определить место самолета, прекратить задание, возвратиться на аэродром
посадки, используя для радиосвязи с органом ОВД канал АРК.

При следовании на аэродром снижение с эшелонов 4200м(4250м)*(4500м(4550м)*) или
7200м(7300м)*(7500м(7600м)*) и заход на посадку начинать на удалении от аэродрома не более
50 км.

При полетах в ПМУ для восстановления ориентировки использовать основные площадные
и линейные ориентиры:

- города: ЛИПЕЦК (характерен промышленной зоной НЛМК), ГРЯЗИ (железнодорожный
узел), ЕЛЕЦ (4 моста через р. Сосна), ДАНКОВ, ЧАПЛЫГИН и другие.

- реки, текущие в основном направлении север-юг: Дон (берега крутые, без леса),
ВОРОНЕЖ (берега низкие, покрытые лесными массивами и кустарником);

- железные дороги: МИЧУРИНСК-ГРЯЗИ-ВОРОНЕЖ,
МИЧУРИНСК-ГРЯЗИ-ДОБРИНКА, ЕФРЕМОВ-ЕЛЕЦ-ТЕРБУНЫ,
ЕФРЕМОВ-ЕЛЕЦ-ЛИПЕЦК;

- шоссейные дороги: ДАНКОВ-ЛЕБЕДЯНЬ-ЛИПЕЦК-ВОРОНЕЖ,
ЧАПЛЫГИН-ЛИПЕЦК-УСМАНЬ и другие.

Железные и шоссейные дороги в основном имеют общее направление север-юг.

Действия органа ОВД при оказании помощи экипажу воздушного судна в
восстановлении потерянной ориентировки

Орган ОВД, получив доклад командира экипажа о потере ориентировки или установив факт
потери ориентировки по другим данным, обязан:

- дать команду командиру экипажа на включение сигнала «Бедствие» (если он не был
включен);

- используя радиотехнические средства аэродрома (при необходимости соседних,
взаимодействующих аэродромов и аэроузлов) принять все меры для опознавания и
определения местонахождения экипажа самолета, потерявшего ориентировку;

- доложить Московскому ЗЦ ЕС ОрВД, КП войск ПВО (г. Воронеж, в/ч 68107) о потере
ориентировки экипажем, указав его позывной, район местонахождения, высоту полета;
использовать их данные для определения местонахождения самолета;

- оказать помощь экипажу в восстановлении ориентировки и выводе его на заданный
маршрут или аэродром посадки (основной или запасной);

- при отсутствии радиосвязи для оказания помощи экипажу, потерявшему ориентировку,
выслать самолет – лидер или направить в качестве его ближайший к району потери
ориентировки самолет.

При отказе навигационно-пилотажного оборудования
При отказе в полете на самолете пилотажно-навигационного оборудования, при котором

самостоятельный выход летчика (экипажа) в район аэродрома и заход на посадку не возможен,
руководитель полетов обязан выслать в район бедствия самолет-лидер. Высота нижнего края
облачности для захода на посадку в составе пары при лидировании самолета с неисправным
пилотажно-навигационным оборудованием днем в СМУ должна быть на 50 м выше минимума
летчика, терпящего бедствие.

Лицам ГРП аэродрома Липецк-2 для управления экипажем с отказавшей курсовой системой
на самолете для выполнения разворота задавать экипажу сторону, крен и время, необходимые
для выхода на заданный курс. До высоты 1000м задавать крен не более 30о, ниже 1000м – не
более 15о. Лицам ГРП избегать частых команд на выполнение маневров по направлению полета.

Лидирование самолета ночью в ПМУ или под облаками осуществляется в боевом порядке,



54

обеспечивающем взаимное визуальное наблюдение по бортовым (строевым) огням.
Ночью в СМУ при 10-бальной облачности, если безопасный выход под облака и заход на

посадку на своем аэродроме с использованием самолета-лидера не представляется возможным,
самолет, терпящий бедствие, вывести на запасный аэродром с погодой, обеспечивающей
безопасный выход под облака и заход на посадку.

При отсутствии такого запасного аэродрома летчик (экипаж) обязан покинуть самолет.
Вывод самолета, терпящего бедствие, в зону покидания осуществляется самолетом-лидером за
облаками.

Памятки по действиям экипажей самолета-лидера и самолета, терпящего бедствие, лиц
ГРП, сигналы взаимодействия разрабатываются в авиационном полку, изучаются с летным
составом и лицами ГРП и находятся на КДП.

В случае отказа пилотажно-навигационного оборудования и невозможности оказания
помощи самолетом-лидером, летчик (экипаж) выполняет выход на аэродром и заход на посадку
по командам органа ОВД, используя дублирующие приборы: ДА-200, КИ-13, АРК, ВД (РВ).

6.3. Рубежи приема и передачи обслуживания (управления) воздушного
движения, взаимодействие между диспетчерскими пунктами (секторами)

органа обслуживания воздушного движения (управления полетами).
Распределение зон ответственности, рубежи приема - передачи обслуживания (управления)

воздушным движением на аэродроме, указаны в приложении № 9.8.
Обслуживание воздушного движения (управления полетами) в зонах № 1,3,4,6,9 и на

маршрутах осуществляет расчет КП войсковой части 62632-А в соответствии с Инструкцией по
использованию воздушного пространства Московской зоны Единой системы организации
воздушного движения (ОрВД) и Перечня зон и районов ЕС ОрВД, утвержденного приказом МО
РФ и директора ГСГА России №116/38 от 04.03.2000 г.

В районе полетов аэродрома Липецк-2 установлены зоны ответственности:
- зона визуального контроля – летное поле аэродрома и воздушное пространство в

пределах фактической визуальной видимости до дальности не более 5 км от КТА;
- ближняя зона – воздушное пространство до удаления 60-75 км в азимутах 60-120˚ ,

160-240˚ , до удаления 30-40 км в азимутах 120-160˚, 240-60˚ от КТА (исключая воздушное
пространство зона визуального контроля и зоны посадки);

- дальняя зона – воздушное пространство с удаления 75 км и 40 км от КТА (в указанных
выше азимутах) и до границы максимально возможной дальности обнаружения
радиолокационными средствами;

- зона посадки – воздушное пространство, ограниченное сектором ± 25˚ от линии
посадочного курса, дальностью 60км от КТА и высотой захода на посадку с рубежа начала
снижения.

- зона полигона - воздушное пространство, ограниченное районом полигона.
Управление экипажами осуществляют:
- в зоне визуального контроля – РП на аэродроме или ПРП от начала выруливания ВС до

передачи управления РБЗ и от визуального обнаружения ВС (приема управления от РЗП) до
заруливания ВС на стоянку;

- в ближней зоне – РБЗ с момента обнаружения на ИКО (ИВО) отметки от взлетевшего
(ушедшего на второй круг) ВС (приема управления от РП или ПРП) до передачи управления
РДЗ (РЗП) и с момента приема управления от РДЗ до передачи управления РЗП;

- в дальней зоне – РДЗ с момента приема управления от РБЗ до передачи управления ОБУ
(на взаимодействующий ПУ) или РБЗ (после выполнения экипажем задания), а также с момента
приема управления от ОБУ (взаимодействующего ПУ) до передачи управления РБЗ;

- в зоне посадки – РЗП с момента приема управления от РБЗ до дальности ближней
границы зоны видимости посадочного радиолокатора, определенной технической
документацией и подтвержденной результатами летной проверки;

- в зоне демонстрационных полетов (аэродромной зоне) – руководитель полетов в
аэродромной зоне с момента визуального обнаружения экипажей (при входе в зону) до
окончания выполнения задания ими в зоне (до выхода из зоны). Задание в зоне разрешается по
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согласованию с РП на аэродроме.
Лица ГРП управляют полетами в своих зонах ответственности с методикой, изложенной в

Руководстве по организации работы лиц ГРП на аэродромах авиации Вооруженных сил.
Предупреждения:

1. Руководство полетами на огневом и тактическом полигонах осуществляют ГРП на
этих полигонах.
2. Управление и наведение на маршруте №2 осуществляется РДЗ (ОБУ).

Управление экипажами принимают:
- руководитель ближней зоны от РП (ПРП) – с момента обнаружения на ИКО отметки от

взлетевшего ВС, от РДЗ – в полосе приема – передачи управления (см. ниже);
- руководитель дальней зоны от РБЗ (РБЗ от РДЗ) – в полосе приема – передачи

управления, на дальностях 60-75 км от КТА в азимутах 60-120˚, 160–240˚, и на дальностях 30-40
км от КТА в азимутах 120-160˚, 240-60˚. В зависимости от характера полетных заданий (полет
на перехват, на воздушный бой) РДЗ при необходимости может управлять экипажами и в
ближней зоне после их обнаружения по своим средствам;

- руководитель зоны посадки от РБЗ – в пределах зоны посадки с началом разворота
самолета на посадочный курс;

- РП (ПРП) от руководителя зоны посадки – в пределах визуальной видимости после
прохода самолетом ДПРМ.

Управление полетом воздушным судном (группы) считается принятым, если
соответствующее лицо ГРП установило связь с экипажем (ведущим группы), ведет наблюдение
визуально или с помощью радиотехнических средств и подтвердило взятие управления на себя
лицу, передающему управление по наземным каналам связи (ГГС, телефон, голосом) или через
экипаж.

При уходе вертолетов на полигон «Ратчино» и обратно РП аэродрома Липецк-2 (Ворсовка)
перед взлетом вертолета информирует по ГГС РП аэродрома Липецк ГА о предстоящем вылете
и необходимости включения радиостанции на частоту 126,3 МГц. После взлета экипаж
вертолета устанавливает связь с РП аэродрома Липецк ГА, запрашивает разрешение на
пересечение посадочного (взлетного) курса, и, получив его, выполняет полет по
установленному маршруту. Если связь не установлена или экипаж не получил разрешение на
пересечение посадочного (взлетного) курса, необходимо встать в вираж до получения
разрешения. При выполнении обратного маршрута связь на частоте 126,3 МГц с РП аэродрома
Липецк осуществлять над н.п. Ситовка.

Экипажи боевых самолетов, следующие для посадки на аэродром Липецк-2 после
установления радиосвязи (за 150-80 или 80-30 км в зависимости от высоты полета) по указанию
РП (КП) аэродрома выполняют маневр для захода на посадку по установленной схеме. Экипажи
боевых самолетов вылетающих с аэродрома Липецк-2 находятся под управлением ГРП
аэродрома до передачи управления другому органу ОВД (управления полетами).

Управление полетами самолетов авиации ДОССАФ, прилетающих на аэродром Грязи
(ДОСААФ) и вылетающих с него осуществляется:

- в границах района аэродрома (аэроузла) – РП аэродрома Липецк-2 (при одновременных
полетах);

- в границах района аэродрома Грязи (ДОСААФ) – РП аэроклуба;
При отсутствии полетов на аэродроме Липецк-2 управление полетами самолетов авиации

ДОСААФ, прилетающих на аэродром Грязи (ДОСААФ) и вылетающих с него, осуществляет РП
аэроклуба в пределах границ Липецкого аэроузла по согласованию с РП (КП) аэродрома
Липецк-2.

Управление движением воздушных судов ГА и военно-транспортных самолетов
(вертолетов) по МВЛ осуществляется в границах Липецкого аэроузла органами ОВД
(управления полетами) аэродрома Липецк. При перелетах военно-транспортных самолетов
(вертолетов) на высотах ниже нижнего эшелона с аэродрома Липецк-2 (Ворсовка) на аэродром
Воронеж (Балтимор) и обратно по спрямленным маршрутам, управление экипажами в границах
своих аэроузлов осуществляют органы ОВД (управления полетами) аэродромов Липецк-2
(Ворсовка) и Воронеж (Балтимор) по согласованию с КДП МВЛ Липецк и МДП Воронеж
(Чертовицкое).
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Передача управления с РП (КП) аэродрома Липецк-2 на КДП МВЛ Липецк осуществляется
по ГГС после выхода из круга (при подходе к кругу) полетов аэродрома Липецк-2: на рубеже
Фомина-Негачевка, Синдякино - передача управления с КДП МВЛ Липецк на МДП Воронеж
(Чертовицкое). Рубеж передачи управления с МДП Воронеж (Чертовицкое) на КП (КДП)
Воронеж (Балтимор) – траверз н.п. Семилуки.

Рубеж передачи управления при полете с аэродрома Воронеж (Балтимор) на аэродром
Липецк-2 – в обратном порядке.
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РАЗДЕЛ VII ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПОЛЕТОВ

7.1. Предоставление аэронавигационной информации
Обеспечение полетов аэронавигационной информацией осуществляется в соответствии с

"Временной инструкцией по обеспечению аэронавигационной информацией авиации ВС РФ".
Для обеспечения полетов имеются следующие документы АИ:
- на КП- контрольные экземпляры документов АИ;
- на КДП- справочные экземпляры сборников АИ;
- в папках, закрепленных за летными экипажами- бортовые документы АИ;
- в библиотеке ДСП- резервные экземпляры документов АИ.
Учет документов АИ ведется в журнале учета в соответствии с приложением №9 к

«Временной инструкции по обеспечению АИ авиации ВС РФ». Журнал хранится на КП.
Достоверность бортовых и справочных экземпляров документов АИ проверяется путем

счисления номеров поправок с номерами внесенных поправок контрольного экземпляра.
Результаты сверок контрольных, бортовых и справочных экземпляров записываются в листе
регистрации сверок сборника АИ. Изменения в бортовые документы АИ вносятся членами
летных экипажей в период предварительной подготовки к полетам и перелетам.

Доведение аэронавигационной информации до летного состава части осуществляет
старший штурман части при подготовке к полетам и перелетам.

Доведение аэронавигационной информации до перелетающих экипажей осуществляется
через АДС аэродрома Липецк-2.

Ответственность за организацию обеспечения полетов АИ в авиационной части
возлагается на начальника штаба.

Ответственность за достоверность опубликованных сведений об аэродроме (в том числе и
обо всех средствах РТО полетов независимо от того, какое ведомство их установило на
аэродроме), возлагается на старшего авиационного начальника аэродрома.

Внесение изменений в документы аэронавигационной информации возлагается на КП в/ч
62632-А.

7.2 Предоставление метеорологической информации.
Метеорологическое и орнитологическое обеспечение полетов осуществляется

метеорологическим подразделением войсковой части 62632-А. Метеоподразделение
расположено на центральном командно – диспетчерском пункте. Для непрерывного
обеспечения метеорологической информацией командования и группы управления полетами в
метеорологическом подразделении установлено односменное, круглосуточное дежурство
штатных метеоспециалистов. Дежурный расчет метеоподразделения состоит из начальника
смены - инженера синоптика, техника и техника-метеоролога. Непосредственное
метеорологическое и орнитологическое обеспечение полетов в простых и сложных
метеоусловиях осуществляется начальниками смен или начальником метеослужбы части.

Почтовый адрес метеоподразделения: 398002 г.Липецк в/ч 62632-А. Прием телеграфных
сообщений осуществляется через военный узел связи: « Гликоген » - метео. Контактные
телефоны: (4742) 35-30-11 добавочный «метео», (4742) 35-30-01 добавочный «метео». По
военным каналам дальней связи: «Армада»-метео, «Гликоген»-метео.

Метеорологическое подразделение организует свою работу в соответствии с Инструкцией
дежурному расчёту метеорологического подразделения. Метеорологические наблюдения на
аэродроме производятся ежечасно, наблюдения за опасными явлениями погоды и особо
опасными явлениями проводятся по мере их возникновения и развития.

Регулярные метеорологические наблюдения за состоянием фактической погоды на
аэродроме ЛИПЕЦК-2 проводятся ежечасно в срок 00 каждого часа, а в СМУ – при резко
меняющейся метеорологической обстановке и при установленном минимуме погоды в срок 30
минут каждого часа. Наблюдения за опасными явлениями погоды ведутся непрерывно.
Сообщения о фактической погоде аэродрома, оповещение о начале (окончании) опасных
явлений погоды, распространяются через метеорологический центр ЦКП ВВС как по телефону
так и с помощью системы сбора и распространения метеоинформации «ТРАНСМЕТ».
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При проведении ежечасных метеорологических наблюдений измеряются количество и
форма облаков, высота нижней границы облаков, явления погоды, горизонтальная видимость,
направление и скорость ветра, температура и влажность воздуха, атмосферное давление у
земли. Дополнительно проводятся наблюдения за количеством осадков и высотой снежного
покрова.

В период предполетной подготовки, в процессе полетов высота облачности и
горизонтальная видимость измеряются также на БПРМ, ДПРМ и в районе СКП. При отсутствии
дистанционного способа замера высоты облачности и видимости на приводах из помещения
метеоподразделения, ответственность за качество измерения высоты облаков и визуальной
оценкой видимости по специально подобранным ориентирам возлагается на расчеты
радиомаркерных пунктов.

Наблюдения за ветром на высотах метеослужбой войсковой части 62632–А не
проводятся. Для оценки ветра по высотам метеоподразделение использует данные ближайших
радиозондировочных пунктов получаемые по каналам систем сбора и распространения
метеоинформации «ТРАНСМЕТ» и МИПМК. Данные поступают регулярно, каждые шесть
часов за сроки наблюдений 00.00 и 12.00 UTC.

Радиолокационные наблюдения проводятся совместно с руководителем полетами с
помощью штатных радиолокационных средств аэродрома. Для получения метеорологической
радиолокационной информации организуется и проводится радиолокационная разведка
погоды. Радиолокационная разведка погоды организуется и проводится руководителем полетов,
расчетом КП совместно с начальником смены метеоподразделения. Она проводится независимо
от состояния погоды за 1 час и за 20-25 минут до начала воздушной разведки погоды, за 30
минут до начала полетов, во время полетов – по указанию РП.

Расчеты МРЛ, КП и посадочных систем, при обнаружении на экранах индикаторов
засветок от опасных явлений погоды или стай птиц, немедленно докладывают об этом
руководителю полетов и в метеоподразделение, принимают меры, исключающие попадание
самолетов в опасные явления погоды, столкновения их с птицами, и продолжают наблюдения в
течение всего угрожающего периода.

Метеоподразделение ежедневно разрабатывает краткосрочные прогнозы погоды общего
назначения на сутки, период действия прогнозов с 18.00 текущих суток до 18.00 следующих
суток (по местному времени), раздельно на ночь (с 18.00 до 6.00) и на день ( с 6.00 до 18.00).
Прогнозы погоды на период с 6.00 до 18.00 следующих суток уточняются к 5.00 местного
времени.

Кроме этого разрабатываются авиационные прогнозы погоды по аэродрому, району
аэродрома (радиус 10-15 км) и по маршруту, для обеспечения взлета и посадки самолетов
(вертолетов), полетов, полетов по маршруту и содержащие описание ожидаемых у земли и по
высотам метеорологических элементов и явлений, оказывающих влияние на полеты самолетов
(вертолетов).

Вся метеоинформация в метеоподразделение в/ч 62632–А поступает по спутниковым
каналам. Фактическая погода по аэродромам выводится в виде информации на экраны КСРП у
руководителя полетами. Кроме этого руководитель полетов и органы обслуживания воздушного
движения обеспечиваются следующей метеорологической информацией:

а) прогнозами погоды по аэродрому, району полетов (письменно на специальных бланках
АВ-12 вручается под роспись)

б) штормовыми предупреждениями (письменно на специальных бланках АВ-4 вручается
под роспись) по аэродрому, району полетов и запасным аэродромам,

в) радиолокационной метеорологической информацией (письменно на спецбланке АВ-9),
г) орнитологической информацией (по запросу).
Воздушная разведка погоды на аэродроме ЛИПЕЦК-2 организуется и проводится

решением командира части по установленным маршрутам (см. Приложение № 9.7), на которых
в зависимости от рельефа местности, искусственных препятствий, климатических и
орнитологических особенностей района определены минимально допустимые безопасные
высоты. Одновременно с воздушной разведкой погоды производится разведка
орнитологической обстановки.

Результаты воздушной разведки погоды и орнитологической обстановки докладываются с
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воздуха на ЦКДП (КП) согласно заданию на разведку погоды и доводятся до всего летного
состава на предполетных указаниях. Доразведка погоды в ПМУ –не реже чем через 2 часа, в
СМУ – ежечасно, а при минимуме погоды – через 30 минут (при необходимости – чаще).

Предполетная воздушная разведка погоды может не проводиться при устойчивых
простых метеоусловиях. В этом случае полеты должны начинаться с доразведки погоды.

Решение на производство полетов принимает командир части после личной тщательной
оценки метеообстановки и убеждения в соответствии фактической и ожидаемой погоды
характеру планируемых полетов и минимуму выполняющих полеты летных экипажей.

При угрозе резкого ухудшения погоды, полеты не производятся до полного выяснения
тенденции дальнейшего развития метеорологических условий и твердого убеждения в том, что
погода не будет угрожать полетам. В целях исключения случаев непредвиденного ухудшения
погоды на аэродроме и обеспечения безопасности полетов устанавливаются критические
значения метеоэлементов и удаления до опасных явлений погоды.

При достижении критических значений элементов и предельных расстояний до зон
опасных явлений погоды, руководитель полетов заслушивает доклад дежурного синоптика,
оценивает метеорологическую обстановку и принимает решение о прекращении или
ограничении полетов. Инженер (начальник) метеоподразделения разрабатывает и вручает
штормовое предупреждение на срок не более 6 часов с максимально возможной
заблаговременностью, как только выявлена угроза возникновения опасного для полетов
метеорологического явления. При получении штормового предупреждения руководитель
полетов совместно с синоптиком оценивает метеорологическую обстановку и прекращает
полеты до начала ожидаемого опасного явления погоды в районе полетов.

Критические значения метеорологических элементов и орнитологической обстановки, при
которых ограничиваются или прекращаются полеты.

1. По величине относительной влажности воздуха.

Температура,
0С

Состояние неба При ветре 110º - 150º
7-10 баллов

нижнего яруса
Облачность менее 7

баллов (нижнего яруса)
7-10 баллов

нижнего яруса
Облачность менее 7

баллов (нижнего яруса)
+15,0 и выше 96% 95% 93% 92%
+10,0…+14,9 94% 93% 91% 90%
+5,0…+9,9 93% 93% 90% 90%
0,0…+4,9 93% 92% 90% 89%
-4,9…0,0 92% 92% 89% 89%
-9,9…-5,0 88 87 85% 84%

-14,9…-10,0 86 85 83% 82%
-19,9…-15,0 84 83 81% 80%
-20,0 и ниже 83 82 80% 79%

Полеты ограничиваются при достижении значений относительной влажности на 3%
меньше критических значений.

2. По дальности до опасных явлений погоды (мощно-кучевая, кучево-дождевая облачность,
гроза, град, ледяной дождь, смерч, пыльная буря, шквал, туман, дымка, осадки ухудшающие
видимость ниже метеоминимума экипажа, самолета или аэродрома, высота нижней границы
облаков ниже метеоминимума экипажа, самолета или аэродрома) В зависимости от скорости
его движения V и величины r при t =30 минут на аэродроме:

Вид явления
V, км/ч

10 20 30 40 50 60

Кучево-дождевая облачность (r =20 км) 25 30 35 40 45 50

Ухудшение видимости < 1,5 км (r =3,0 км) 8 13 18 23 28 33
Высота НГО < 150 м (r = 4.5 км) 9,5 14,5 19,5 24,5 29,5 34,5

3. По температуре воздуха: при температуре воздуха +35°С и выше, - 35° С и ниже –
полеты прекратить (не начинать), при значениях температуры воздуха +30ºС и выше – летный
состав не более 3-х полетов.
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4. По гололеду, обледенению:
- с появлением условий, благоприятных для образования гололеда – полеты ограничить, с

началом образования гололеда – полеты прекратить;
- при наличии в районе аэродрома в облаках умеренного (от 0,5 до 1,0мм/мин) обледенения –

полеты прекратить (не начинать);
Критические значения метеоэлементов, при которых запрещаются парашютные прыжки:

- прыжки с парашютом разрешается производить при скорости ветра у земли не более:

Уровень подготовки парашютистов
Скорость

ветра днем,
м/сек

Скорость
ветра ночью,

м/сек
Начинающие (общее количество прыжков 25 и менее) 4 запрещено
Кандидаты на присвоение звания «Инструктор ПДД» (общее
количество прыжков от 25 до 100) 6 4

Инструкторы ПДД (общее количество прыжков от 100 до 500) 8 5
Инструкторы ПДД (общее количество прыжков более 500) 10 6
Мастера спорта по парашютному спорту 12 7

- при выполнении прыжков в облаках из-за облаков нижняя граница облаков должна быть не
ниже 200 м;

- выполнение учебно-тренировочных прыжков с парашютом зимой допускается при
температуре наружного воздуха не ниже – 35 ° С;

- для парашютистов с уровнем подготовки ниже инструктора ПДП, выполняющих прыжки с
тренировочными парашютами, при приземлении на лед или мерзлый грунт без снежного
покрова скорость ветра у земли должна быть не более 4 м/с.

5. По орнитологической обстановке.
При визуальном или радиолокационном обнаружении стай птиц (особенно в период

сезонных миграций) мешающих взлету, полету по кругу и посадке ВС полеты прекратить (не
начинать).

Информация экипажам ВС о фактическом состоянии орнитологической обстановки
доводится в период предполетной подготовки на предполетных указаниях начальником
метеослужбы (начальником смены). Для экипажей перелетающих ВС метеоинформация
доводится на КДП с вручением командиру ВС бюллетеня погоды АВ-12.

Для экипажей ВС, выполняющих полеты, информация о погоде передается по их
требованию РП или дежурным по приему и выпуску одиночных ВС.

7.3 Орнитологическое обеспечение полетов.
Особенности орнитологической обстановки зимнего периода (приложение 9.16.1.)

Орнитологическая обстановка зимнего периода является наиболее простой и стабильной
со сравнительно небольшим количеством и видовым разнообразием зимующих птиц.

Видовой состав птиц, в основном, представлен мелкими воробьиными и средними
птицами: вороны, голуби, несколько видов хищных птиц, совы, а в начале периода, при
сохранении тёплой погоды, откочёвывающие в юго-восточном направлении утки и чайки.

Местами ночлега птиц являются лесополосы, лесопосадки, окраины населённых пунктов,
местами кормёжки – мусорные и пищевые свалки, фермы.

Полёты птиц носят ярко выраженный суточный характер. Наиболее активно
осуществляются перелёты птиц от мест ночлега к местам кормёжки и обратно в периоды
07.00-10.00 и 15.00-18.00 часов соответственно. Ночью птицы практически не летают (за
исключением сов на высотах до 10-20м). При ПМУ, хорошей, ясной, тёплой и тихой погоде,
птицы одиночно (хищные), средними (голуби, воробьиные) и крупными (врановые) стаями
летают на высотах до 300м, реже до 500м. В СМУ, при резком похолодании, осадках, тумане,
низкой облачности и сильном ветре интенсивность снижается, и высота полётов не превышает
50м. При сильном ветре и ливневых осадках полёты птиц прекращаются вовсе.

Наиболее опасными элементами полёта во время зимнего орнитологического периода
являются взлёт и посадка.
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Особенности орнитологической обстановки весеннего периода (приложение 19.16.2)
Усложнение орнитологической обстановки весной обусловлено началом первой волны

массовой миграции врановых и водоплавающих, а также активизацией перелётов местных птиц,
связанных с общим сезонным потеплением.

Весенняя миграция, как правило, проходит тремя волнами.
Первая волна миграции – период 3 декада февраля – 1 декада марта (врановые, мелкие

воробьиные) – связана с переходом среднесуточной температуры воздуха через 0оС к
положительным значениям, появлением проталин.

Вторая волна – 2 декада марта (массовый круглосуточный пролёт водоплавающих и
околоводных птиц) – связана с переходом среднесуточной температуры воздуха через + 5-7оС,
вскрытием водоёмов, началом вегетации растений.

Третья волна миграции – период 3 декада марта – 1 декада апреля (теплолюбивые птицы)
– связана с активной вегетацией растений, появлением насекомых.

Миграция осуществляется круглосуточно. Пролёт ночью более активен, чем днём,
максимальная интенсивность пролётов стай наблюдается в периоды 05.00 – 09.00 и 17.00 –
21.00 часа.

Наибольшее количество водоплавающих и околоводных птиц пролетают на высотах
500-2000 м, врановых и мелких воробьиных – на 100-500 м.

Местные птицы – воробьиные и врановые – совершают кормовые полёты ярко
выраженного суточного характера от мест ночлега к местам кормёжки и обратно в периоды
06.00 – 10.00 и 16.00 – 20.00 часов на высотах до 300 м. Ночью (за исключением сов на высотах
до 20м) местные птицы малоактивны. Полёты отдельных хищных парителей, появляющихся с
третьей волной миграции, в светлое время суток достигают 1000-1500 м.

В ПМУ при повышении температуры и слабом ветре интенсивность и высота полётов
птиц возрастают. При СМУ, резком похолодании, сильном ветре, тумане и осадках наблюдается
ослабление, прекращение или, так называемый, возврат миграции, при котором мигрирующие
стаи летят в обратном ЮВ направлении.

Особенности орнитологической обстановки раннелетнего периода (приложение 19.16.3)
Орнитологическая обстановка раннелетнего периода является одной из наиболее

устойчивых и стабильных.
Период начинается в апреле – после прилёта основной массы мигрирующих птиц и начала

их гнездования, а заканчивается – вылетом из гнёзд птенцов первой основной кладки. В связи с
различными сроками гнездования, окончание раннелетнего периода для воробьиных и
врановых приходится на май, а у околоводных, водоплавающих и хищных птиц – на
июль-август.

Видовой состав птиц стабилен – воробьи, ласточки, стрижи, жаворонки, куропатки, грачи,
галки, вороны, сороки, голуби. Водоплавающие и околоводные – чайки, утки, гуси, цапли.
Хищные птицы – копчики, чибисы, коршуны, ястребы, изредка орлы.

Птицы находятся по местам гнездования и совершают местные, преимущественно
одиночные или малыми стаями, перелёты на высотах до 300-500 м на короткие дистанции.
Наиболее интенсивны такие перелёты в периоды 05.00 – 09.00 и 17.00 – 21.00 часа. Хищные
птицы парят одиночно на высотах до 1000-1500 м.

В ПМУ, при быстром потеплении, ясной погоде, хорошей видимости интенсивность
токовых полётов птиц возрастает. При резком похолодании, затяжных осадках, грозе и тумане
птицы малоактивны, интенсивность и высота полётов снижаются, а при ливневых осадках и
сильном ветре прекращаются все полёты птиц.

Особенности орнитологической обстановки позднелетнего периода (приложение 19.16.4)
Позднелетний орнитологический период из-за быстрого увеличения численности стай

молодняка и возрастания интенсивности их полётов является самым опасным для полётов
авиации.

Начинается этот период в первой половине июля массовым вылетом молодняка из гнёзд.
Затем молодняк становится на крыло, происходит распад выводков, послегнездовые кочёвки,
линька птиц, их слётывание перед осенней миграцией. Заканчивается позднелетний период во
второй половине сентября началом осенней миграции – появлением первых мигрантов с севера.
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В конце мая – начале июня первым из гнёзд вылетает молодняк воробьиных и врановых.
Некоторые из птиц (воробьи, голуби) остаются на гнёздах для второй, а то и третьей кладок. В
июле-августе вылетает молодняк околоводных водоплавающих и хищных птиц.

Молодые птицы собираются в группы, затем в стаи и в поисках корма вылетают далеко за
пределы гнездовой области, представляя большую опасность для полётов авиации на предельно
малых высотах (до 200 м), так как не имеют опыта уклонений от столкновений с летательными
аппаратами.

Кочёвки послегнездового периода происходят в светлое время суток: врановые – полёты
ярко выраженного суточного характера от мест ночлега к местам кормёжки и обратно – в
периоды 06.00-10.00 и 17.00-21.00 час соответственно на высотах до 200 м; голуби – большими
стаями, в основном, у элеваторов, токов, ферм на высотах до 200-300 м; воробьиные - стаями
(более 500 штук) на высотах до 300-500 м, полёт стай быстрый, с частой сменой направлений.

Места скоплений птиц, по сравнению с раннелетним орнитологическим периодом,
остаются без изменений, однако, количество птиц и расстояние, на которое они перелетают в
поисках корма, увеличиваются в несколько раз.

На позднелетний период накладывается и линька водоплавающих, когда утки и гуси после
окончания репродуктивного цикла собираются в стаи и перелетают к местам линьки. Для отлёта
на линьку водоплавающие собираются в малые и средние стаи, высоты полётов могут достигать
800-1200м.

Первые мигранты появляются в середине сентября. Начало миграции выражено менее
чётко, чем весной. Это связано с волнообразностью осеннего перелёта птиц из-за периодически
наступающих похолоданий, которые, накладываясь на календарные сроки пролёта тех или иных
видов птиц, ежегодно смещают сроки осенней миграции.

В конце позднелетнего периода появляются стаи, летящие ночью на высотах до 1000-1500
м с наибольшей интенсивностью в периоды 04.00-08.00 и 18.00-22.00 часов, в направлениях,
противоположных основным потокам весенней миграции.

Особенности орнитологической обстановки осеннего периода (приложение 19.16.5)
Сложная орнитологическая обстановка осеннего периода обусловлена массовой

миграцией врановых, воробьиных и водоплавающих птиц.
В отличие от весенней миграции, осенняя начинается одновременно по всей территории и

фронта миграции не имеет.
Начало и окончание осенней миграции выражены менее чётко, чем весенней, а

продолжительность её всегда больше. Начинается миграция переходом послегнездовых кочёвок
птиц в осенние перелёты стай к местам зимовок в сентябре (началу местной миграции
способствует открытие сезона охоты в 3 декаде сентября), а заканчивается она пролётом к ЮВ
последних перелётных птиц в ноябре-декабре.

Пики осенней миграции приходятся на октябрь и связаны с волнообразностью осеннего
пролёта из-за периодически наступающих похолоданий, накладывающихся на календарные
сроки пролёта тех или иных видов птиц. Количество птиц осеннего пролёта значительно
больше, чем весеннего, из-за участия в миграции молодняка.

Для осенней миграции характерны продолжительные и частые остановки птиц в местах
кормёжки и отдыха, в результате чего там наблюдаются их огромные скопления. Часто
миграция переходит в медленные откочёвки птиц в Ю и ЮВ направлениях на небольших
высотах.

Во время осенней миграции пролёт стай происходит круглосуточно: днём – на высотах
100-1500м малыми и средними стаями, ночью – на высотах до 2500м средними и большими
стаями.

Крупные водоплавающие птицы (гуси, хазарки, журавли, аисты) мигрируют небольшими
стаями – до 60 штук – в хорошо выраженном направлении, характер полёта стай ровный, с
постоянной скоростью.

Малые птицы (скворцы, дрозды, ласточки, стрижи) перелетают большими – более 500
штук – стаями. Характер полёта стай быстрый, с частой сменой направлений.

Хищные птицы в светлое время при хорошей погоде парят на высотах до 1000-1500м.
Большинство из них отходят в Ю и ЮВ направлениях за перелётной птицей в октябре-ноябре.
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Полёты местных птиц носят ярко выраженный суточный характер. Вороны, галки, грачи,
голуби перелетают одиночно и мелкими стаями в светлое время на высотах до 300м, с
активизацией перелётов в периоды 06.00-10.00 часов к местам кормёжки в Ю и ЮЗ
направлениях, и 17.00-21.00 часа обратно, к местам ночлега на С и СВ. Основными объектами,
привлекающими птиц, являются сельскохозяйственные поля, элеваторы, склады зерна, скотные
дворы.

На осеннем перелёте птицы иначе, чем на весеннем, реагируют на погодные изменения.
Значительные похолодания стимулируют активную миграцию – наблюдается, так называемая,
вспышка миграции (в то время как весенняя миграция прекращается). Потепление (миграция
весной усиливается) осенью сдерживает миграцию: интенсивность и высота кормовых полётов
птиц увеличиваются, миграция растягивается по времени, интенсивность пролёта стай
мигрантов падает.

Основными мероприятиями по орнитологическому обеспечению полетов являются:
- визуальные орнитологические наблюдения по курсам взлёта и посадки всем

должностным лицам, участвующим в орнитологическом обеспечении полётов;
- оповещение экипажей, находящихся в воздухе, об усложнении орнитообстановки;
- изменение режима полётов или их полное прекращение.
- ограничение высоты полётов не ниже 600-900м;
- обеспечение применения полного комплекса акустических, механических,

пиротех-нических и биоакустических методов отпугивания птиц на аэродроме;
- проведение радиолокационной разведки орнитологической обстановки в ночь,

предшествующую запланированным ночным полётам.

7.4 Радиотехническое обеспечение полетов и авиационная электросвязь.
Состав, схема размещения средств наблюдения, радионавигации,

посадки и авиационной электросвязи.
Средства связи и радиотехнического обеспечения, установленные на объектах

радиотехнического обеспечения аэродрома Липецк-2(Ворсовка):
1. МКп = 152°:
- на объекте ДПРМ-1: АПР-8;
- на объекте БПРМ-1: ПАР-10;
- на объекте СКП-1: ГРМ-76У, Р-862, Р-863, МЦМ;
- на объекте КРМ-2: ДКРМ-76У.
2. МКп = 332°:
- на объекте ДПРМ-2: АПР-8;
- на объекте БПРМ-2: АПР-8, КНС-4У, ДКРМ-76У;
- на объекте СКП-2: ГРМ-76У, Р-862, Р-863, МЦМ.

3. На объекте ЦКДП: ВИСП-97, Р-845М, Р-862, Р-863, МС-61, Рябина М-1, Р-872,
Р-880, ИКСА-97 РМ.
4. На объекте РСП: РСП - 6М2, АРП-11.
5. На объекте РСБН: РСБН-4Н, РСБН-8.
6. На объекте РЛГ: 1Л117, ПРВ-13, П-18.
7. На объекте ПДРЦ: Р-140-0,5Бл.
8. На ВПП и МРД: «Луч-4МС».

Схема размещения средств авиационной электросвязи, средств наблюдения,
радионавигации, посадки приведена в Приложении 9.10.1.

Основные радиосети.
Для управления полетами и перелетами на аэродроме Липецк (Ворсовка) используются

основные радиосети:
1 канал – 124,0 МГц – радиосеть командно-стартовая (единая);
2 канал – сменная – радиосеть управления самолетами соединения;
3 канал – 125,0 МГц – радиосеть связи взаимодействия;
4 канал – 130,0 МГц – радиосеть пеленгации (единая);
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5 канал – 128,5 МГц – радиосеть управления при перелетах;
6 канал – сменная – радиосеть управления боевыми порядками АГ;
7 канал – сменная – радиосеть командно-стартовая аэродрома (резервная);
9 канал – сменная - радиосеть связи с авиационным полигоном (резервная);
10 канал – сменная – радиосеть управления боевыми порядками АГ;
12 канал – сменная – радиосеть управления боевыми порядками АГ;
17 канал – сменная – радиосеть командно-стартовая аэродрома;
18 канал – сменная - радиосеть связи с авиационным полигоном;
20 канал – 121,5 МГц – радиосеть поисково-спасательной службы (единая);

4350 кГц – КВ-радиосеть командно-стартовая.
Использование основных и резервных средств радиотехнического обеспечения полетов и

авиационной электросвязи.
Средства связи и РТО полетов используются согласно поданным заявкам на полеты. Для

обеспечения полетов перелетающих самолетов используются следующие средства:
- для обеспечения взлета – ВИСП-97, КРС, РСБН, ДПРМ и АРП;
- для обеспечения посадки кроме вышеперечисленных – РСП, ПРМГ-76У, РЛС, БПРМ и

при необходимости светосигнальное оборудование.
Схемы авиационной электросвязи с воздушными судами, связи между пунктами

управления воздушным движением (управления полетами) и обеспечивающими службами
аэродрома Липецк (Ворсовка) приведены в Приложениях 9.9.1 и 9.9.2.

Данные работы средств связи и РТО указаны в таблице:

МКп Позывной Частота № канала Расположение

МКп 152°
ДПРМ: АПР-8 БК 455 кГц

на удалении 4200 м от
начала и по оси ВПП

БПРМ: ПАР-10 Б 925 кГц
на удалении 1000 м от
начала и по оси ВПП

МКп 332°

ДПРМ: АПР-8 АЗ 455 кГц
на удалении 4100 м от
начала и по оси ВПП

БПРМ: АПР-8 А 925 кГц
на удалении 1100 м от
начала и по оси ВПП

КНС-4У АЗ

МКп 152°
МКп 332°

АРП-11 «Ворсовка- Пеленг»
130,0 мГц
121,5 мГц

РСБН-4Н 40
5835415с
7529811в
Zо = 196 м

РСБН-8 40
5835415с
7529811в
Zо = 206 м

ПРМГ-76У 38

Командные
радиостанци

и

КДП Р-845,
Р-863,
Р-862

СКП Р-862,
Р-863

«Ворсовка»
сменный

«Ворсовка»
сменный

124,0 мГц
сменная

124,0 мГц
сменная

Резервные средства радиотехнического обеспечения полетов и авиационной
электросвязи:

1. На ДПРМ: АПР-8, БПРМ-1: ПАР-10, БПРМ-2: АПР-8.
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2. На ЦКДП: Р-845, Р-863, Р-862.
3. На СКП: Р-863, Р-862.
Резервные средства включаются по команде РП (дежурного по приему и выпуску

самолетов) в случаях отказа основного средства или поступления жалоб и замечаний на работу
основного средства.

Зоны видимости РЛС 1Л-117 в горизонтальной, вертикальной плоскости приведены в
Приложении 9.10.4.

Зоны видимости РЛС 1РЛ-131 в горизонтальной, вертикальной плоскости приведены в
Приложении 9.10.5.

Зоны видимости РЛС 1РЛ-130 в горизонтальной, вертикальной плоскости приведены в
Приложении 9.10.5.1

Зоны видимости РСБН-4Н, РСБН-8 в вертикальной плоскости приведены в Приложении
9.10.6. ; 9.10.6.1

Зоны видимости РСП-6М2 в вертикальной плоскости приведены в Приложении 9.10.7.
Зоны видимости РСП-6М2 в горизонтальной плоскости в режиме «Актив» приведены в

Приложении 9.10.8.
Зоны видимости РСП-6М2 в горизонтальной плоскости в режиме «Пассив» приведены в

Приложении 9.10.9.
Зоны видимости РСП-6М2 в горизонтальной плоскости в режиме «СДЦ» приведены в

Приложении 9.10.10.
Состав дежурных средств радиотехнического обеспечения полетов и авиационной

электросвязи при использовании аэродрома в качестве запасного.
При использовании аэродрома в качестве запасного осуществляется постоянное

дежурство КРС на 1-м канале, частота 124,0 МГц. За 30 минут до подхода ВС к аэродрому
включаются РЛС, РСБН, ДПРМ и АРП.

Для обеспечения посадки дополнительно по команде РП включаются РСП, РМС, БПРМ
и светотехническое оборудование.

Применение средств объективного контроля.
Фотографирование экранов осуществляется средствами объективного контроля:
- фотоприставкой РФК-5 – индикатора кругового обзора в 1РЛ-117;
- фотоприставкой ПАУ-476У–диспетчерского и посадочного радиолокатора в РСП-6М2.
Запись радиообмена в воздушных радиосетях, переговоров лиц группы руководства

полетами, других каналов связи осуществляется средствами объективного контроля:
- магнитофонами П-504, МН-61, – на РСП, МЦМ - на СКП;
- ЦКДП магнитофонами П-501, МЦМ.
- магнитофоном МС-61 – на объекте ЦКДП и на АРП-11, СКП (МЦМ) для аварийной

радиостанции.
На ЦКДП в составе ВИСП-97 установлена аппаратура объективного контроля (АОК) для

регистрации радиолокационной, радионавигационной, пеленгационной, метеорологической и
плановой информации, а также данных, вводимых с клавиатур АРМ, регистрации переговоров,
ведущихся по каналам воздушной радиосвязи с экипажами ВС, по каналам наземной
оперативно-командной связи и переговоров лиц дежурной смены между собой.

7.5 Электросветотехническое обеспечение полетов.
На аэродроме Липецк-2 (Ворсовка) развернуто светосигнальное оборудование

«Луч-4МС» по схеме ССП-1.
Схемы прожекторных станций приведены в Приложениях 9.10.2 и 9.10.3.
Энергоснабжение аэродрома Липецк-2 (Ворсовка) осуществляется от двух внешних

независимых линий электропередачи до центрального распределительного пункта и вводных
трансформаторных подстанций. От центрального распределительного пункта и вводных
трансформаторных подстанций по кабельным линиям электроэнергия поступает к объектам
связи и РТО аэродрома. На объектах связи и РТО дополнительно установлены автономные
источники электроснабжения.
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7.6 Аэродромное обеспечение полетов
Аэродромно-техническое обеспечение осуществляется силами и средствами в/ч 62632-А.
Порядок осмотра ВПП днем и ночью, а так же в условиях ограниченной видимости.
Осмотр ВПП производится согласно «Руководства по эксплуатации аэродромов авиации

Вооруженных сил РФ» (РЭА-93), утвержденного приказом Главнокомандующего ВВС РФ №
184 от 5.10.93г.

Работы на ВПП во всех случаях проводятся только с разрешения РП на аэродроме под
руководством ответственных лиц службы, выполняющей эти работы.

В целях обеспечения безопасности полетов весь спецтранспорт и механизмы, работающие
на ВПП и РД, должны быть оборудованы габаритными и проблесковыми огнями, включаемыми
независимо от времени суток.

Предупреждение:
1. Занимать ВПП и РД спецтранспорту и механизмам, не оборудованным

радиосредствами, обеспечивающими двухстороннюю радиосвязь с РП (диспетчером),
без сопровождения машиной ответственного лица службы, проводящей работы, и без
разрешения РП ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

2. Каждая машина, работающая на ВПП и РД, должна быть оборудована буксирным
устройством для удаления ее с места работы при выходе из строя.

Правила движения по аэродрому людей, воздушных судов,
аэродромно-технических транспортных средств

Движение по аэродрому производится в соответствии с «Инструкцией по организации
движения автотранспорта, средств наземного обеспечения полетов и пешеходов на аэродромах
авиации Вооруженных сил» № 55 от 13.03.81г. Порядок движения ВС по аэродрому указан в
Приложении 9.13.

Ответственность за знание и выполнение личным составом маршрутов, правил движения по
летному полю несут командиры частей, базирующихся на аэродроме. Порядок движения по
аэродрому ВС отображен в приложении №12, а людей и аэродромно-технических и
транспортных средств – в приложении №13. Порядок движения людей,
аэродромно-технических и транспортных средств указан в Приложении 9.14.

Порядок очистки аэродрома.
Предполетная подготовка искусственных покрытий ВПП, РД, МС, используемых под

технические позиции, грунтовой запасной полосы проводится силами и средствами
аэродромно-эксплуатационных подразделений авиационно-технических частей. Уборка мест
стоянки самолетов, производственной территории ТЭЧ ап, защитных укрытий для авиационной
службы – с привлечением технических средств авиационно-технической части. Очистка
искусственных покрытий ВПП, РД, МС от посторонних предметов производится
одно-двухразовом проходом машин КПМ с подметальными щетками и последующим сдувом
воздушной струей вакуумно-уборочных машин. При этом стартовые участки ВПП,
магистральные РД (особенно в местах разворота самолета), технические позиции очищаются не
менее чем за два рабочих прохода вакуумно-уборочных машин по одному следу, остальные
участки покрытий – за один рабочий проход . Щетки машин КПМ оснащаются синтетическим
ворсом. После очистки искусственных покрытий аэродромно-эксплуатационными машинами
проводится контрольный осмотр и окончательная очистка покрытий от посторонних предметов
(вручную личным составом).

Наряд личного состава для контрольного осмотра и окончательной очистки назначается из
расчета один человек на 4 – 7 м ширины покрытия.

В зимний период снег с искусственных покрытий ВПП и РД убирается непрерывно с самого
начала снегопада, если на аэродроме не производятся полеты и по прогнозу не ожидается
обледенение. Немедленно начинается и ведется непрерывно уборка мокрого снега или гололеда.

Решение на применение тепловых машин для борьбы с гололедом на искусственных
покрытиях ВПП и РД в каждом конкретном случае принимает старший авиационный начальник
аэродрома. При уборке и уплотнении снега на аэродроме определяется такой порядок
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проведения работ, который позволил бы при необходимости обеспечить взлет самолетов на
любом этапе работ.

От снега очищаются: взлетно-посадочные полосы, рулежные дорожки и места стоянок
самолетов с искусственными покрытиями, внутриаэродромные и подъездные дороги.
Уплотнение снега производится на запасных ВПП и боковых полосах безопасности основной и
запасной ВПП, на рулежных дорожках к запасным полосам и на спланированных сопряжениях
очищаемых и уплотняемых полос. В первую очередь очищать ВПП и часть МРД; во 2-ю очередь
– магистральные РД, соединительные РД, МС и полосы безопасности; в 3-ю очередь – ГВПП и
внутриаэродромные дороги.

Порядок проведения аварийно-спасательных работ на аэродроме
На время полетов из инженерно-технического состава и авиационно-технической части

назначается команда технической помощи для ликвидации последствий аварийной ситуации. Ей
придается тягач АПА-5Д с прицепом, автокран 8Т-210(К-162), пожарная и санитарная
автомашины и тягач для личного состава.

Команда технической помощи назначается из специалистов, знающих конструкцию и
правила эксплуатации самолетов.

В команду входит начальник ТЭЧ звена, техники и механики всех специальностей. Сбор
команды технической помощи объявляется старшим инженером полетов по громкоговорящей
связи.

Самолеты, получившие повреждение при взлете, посадке, рулении и создающие угрозу
безопасности другим самолетам, немедленно убираются на безопасное расстояние. Методы
подъема и уборки самолетов, повредивших органы приземления, изложены в Методическом
пособии, выпуск № 2726-76г. издания ДСП. Ликвидация пожаров на воздушных судах
производится в соответствии с НИАС, ФАППП.

7.7 Медицинское обеспечение
Медицинское обеспечение полетов организует начальник медслужбы авиационной части и

осуществляет его с привлечением сил и средств медслужбы части.
В период подготовки и проведения полетов начальник медицинской службы

руководствуется требованиями глав № 2 и № 9 приказа ГК ВВС от 12 апреля 1991 года № 99.
Для медицинского обеспечения полетов выделяются следующие силы и средства

медицинской службы:
1. Кабинет предполетного медицинского осмотра:
- врач (фельдшер) в/ч 62632-А;
2. Медицинский пост аэродрома (МПА) в составе НПСК:
- врач (фельдшер) в/ч 62632-А;
- водитель в/ч 62632-А;
- санитарный автомобиль от в/ч 62632-А;
- укладки медицинского имущества, оснащенные в соответствии с приказом МО РФ от

22.01.2002 года № 30.
3. Медицинский пост в составе СПДГ:
- врач (фельдшер) в/ч 62632-А;
- укладка медицинского имущества, оснащенная в соответствии с приказом МО РФ от

22.01.2002 года № 30.
Все силы и средства медицинской службы в период проведения полетов подчиняются РП.
В период подготовки к полетам начальник медслужбы части:
- лично контролирует наличие документально записанных плановых медосмотров и

допусков всего летного и личного состава, участвующих в полетах и руководстве
полетами;

- лично участвует вместе с летным составом в занятиях на тренажерных комплексах с
использованием медицинского комплекса «физиолог»;

- используя знания о психофизиологических особенностях и работоспособности каждого
летчика, активно участвует в составлении плановой таблицы полетов;

- контролирует режим труда, отдыха и питания летного состава части, соответствие
меню-раскладки характеру предстоящих полетов;
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- производит выбор ростовок и участвует в подгонке защитного снаряжения летного
состава;

- выявляет лица летного и инженерно-технического состава, которые по состоянию
здоровья не могут быть запланированы на полеты, руководство полетами и
обслуживанию авиационной техники, докладывает об этом командиру части;

- анализирует плановую таблицу полетов и в соответствии с характером предстоящих
полетов организует их медицинское обеспечение, определяет необходимые силы и
средства, привлекаемые к обеспечению полетов;

- определяет лиц, подлежащих межполетному и послеполетному осмотру.
- проверяет качество кислорода, предназначенного для заправки в бортовые системы

самолета.
В период непосредственной подготовки и при проведении полетов

Предполетный медосмотр проходят все летчики, штурманы, члены экипажей, группа
руководства полётами.

Предполетный медосмотр включает:
− опрос;
− оценку психофизиологического состояния, физических, эмоциональных реакций;
− осмотр видимых «слизистых» век, носа, зева;
− термометрию, АД, ЧСС.
При наличии любого патологического признака производится отстранение от полетов с

докладом командиру части.
Предполетный медосмотр инженерно-технического состава производится выборочно,

путем опроса; при необходимости определения наличия алкоголя в выдыхаемом воздухе –
использовать алкотестер.

О результатах предполетного медосмотра начальник медслужбы части докладывает
командиру части и руководителю полетов. В плановой таблице полетов в графе «примечание»
против фамилии лица, подлежащего отстранению от полетов должен записать: «подлежит
отстранению от полетов» и расписаться. Решение об отстранении от полетов является
окончательным и обязательно для выполнения.

Межполетный и послеполетный медицинский осмотр проводится летчикам и штурманам:
− переучивающимся и осваивающим боевое применение на новой авиационной технике-

не менее 5 смен;
− в течение первого года службы после окончания вуза- не менее 5 смен;
− после перерыва в летной работе более 12 месяцев- не менее 5 смен;
− вновь прибывшие в воинскую часть- не менее 5 смен;
− допущенные к летной работе после перенесенных заболеваний- не менее 2 смен;
− выполнившие полетное задание с дозаправкой топливом в воздухе, полет на ПМВ;
− остальные летчики и штурманы- не реже 1 раза в 6 месяцев.
Этот осмотр проводить путем:
− опроса;
− контроля АД и ЧСС;
− выявлению выраженных отклонений в эмоциональном состоянии (по внешнему виду и

поведению).
В случае необходимости проводятся дополнительные методы обследования.

При объявлении боевой тревоги
Предполетный осмотр проводиться в полном объеме. При дефиците времени возможен

медосмотр путем опроса и внешнего осмотра с подсчетом пульса.
Действия медработников на дежурном аэродроме

Для обеспечения перелетающих экипажей медицинской службой части организуется
медицинский пост аэродрома(МПА). В состав медицинского поста аэродрома выделяется
дежурный врач (фельдшер) по медицинскому пункту части.

Все члены перелетных экипажей не ранее чем за 2 часа до вылета проходят предполетный
медосмотр у дежурного врача по медпункту гарнизона с предъявлением ему справки о
прохождении плановых медосмотров, в которой должны быть указаны: дата
освидетельствования, диагноз, постановление о годности к летной работе, сроки проведенного
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отпуска, обычные (для данного лица) частота пульса и величина АД. В случае отсутствия
справки о прохождении ВЛК летный состав к выполнению полетов не допускается.

Время и результаты осмотра заносятся в спецжурнал, с отметкой в полетном листе экипажа
о прохождении осмотра и его результатами на всех членов экипажа.

Объем медицинской помощи на аэродроме:
- при возникновении случаев травм, отравлений, острых изменений состояния здоровья

военнослужащему, лицу гражданского персонала МО производится оказание помощи в виде
само- и взаимопомощи;

- через РП к месту происшествия выдвигается МПА.
Объем помощи, оказываемой врачами (фельдшерами):
- первая медицинская помощь;
- врачебная помощь.
При необходимости с разрешения РП производится эвакуация нуждающегося в МП в/ч

62632-А, или лечебное учреждение Министерства здравоохранения РФ.
На время эвакуации дежурный по АТО обеспечивает медицинскую службу дополнительным

автомобильным транспортом для медицинского обеспечения полетов до возвращения
санитарного автомобиля МПА.

7.8 Поисково-спасательное и аварийно-спасательное обеспечение
Поисково-спасательное обеспечение полётов производится в соответствии с Федеральными

авиационными правилами поиска и спасания в РФ утвержденными Правительством РФ от 15
июля 2008 г. №530, Административным регламентом Федеральной аэронавигационной службы
по оказанию государственных услуг по авиационно-космическому поиску и спасанию в РФ,
утвержденным приказом Росаэронавигации от 14 декабря 2006 г. №98.

Границы района ответственности по осуществлению аварийно-спасательных работ
совпадают с районом аэродрома Липецк-2, который входит в район ответственности
Московского Зонального Центра ЕС ОрВД.

Старшим за поисково-спасательное обеспечение (далее ПСО) полётов авиации при
производстве полетов на аэродроме Липецк-2 является командир в/ч 62632-А (г. Липецк).

Непосредственное руководство организацией ПСО полётов, а также координацию
совместных действий с организациями местных органов власти на территории и в районе
полётов осуществляет командир в/ч 62632-А. Руководство проведением поисково-спасательных
работ (ПСР) возлагается на старшего лётной смены.

Силы и средства выделяемые на дежурство, места их базирования, степень готовности
и порядок их вызова:

№
п/п

Привлекаемые силы и
средства

Место
дислокации

Степень
готовности

Порядок
вызова

1 Самолёт Ан-2,
СПДГ - 3 чел. Воронеж

Круглосуточно
летом - 30 мин.
зимой - 45 мин.

Через ОД КП в/ч 62632:
« Армада» - ОД КП

2

Вертолёт Ми-8
Самолёт Ан-26 / РТП

СПДГ – 3 чел.
НПСК – 10 чел.

Липецк
в/ч 62632-А

В период полетов
летом - 30 мин.
зимой - 45 мин.

Экипаж ПС ВС:3-61
СПДГ: т. 3-18
НПСК: т. 3-04

3
Самолёт Ан-26, Ан-12

СПДГ – 3 чел.
НПСК – 10 чел.

Тамбов
в/ч 62632-К

В период полетов
летом - 30 мин.
зимой - 45 мин.

Через ОД КП в/ч 62632:
« Армада» - ОД КП

Поисково - спасательное обеспечение полётов авиации на аэродроме Липецк – 2
обеспечивается силами и средствами в/ч 62632 – А. При невозможности организации ПСО
своими силами необходимо использовать поисково – спасательные силы и средства (далее ПСС)
других аэродромов Московской зоны ЕС ОрВД. Заявка подается по линии КП в
координационный центр авиационно – космического поиска и спасения центрального
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командного пункта Военно – воздушных сил (далее – КЦ АКПС).

Порядок действия должностных лиц авиационных частей, базирующихся на
аэродроме при получении сигнала бедствия или другой информации о воздушном

судне терпящем или потерпевшем бедствие.
С получением информации о факте бедствия командир части или РП, привлекая группу

руководителя полетами и расчет командного пункта, обязан:
- немедленно поднять в воздух дежурный вертолет (самолет) с СПДГ на борту и направить

в район предполагаемого бедствия;
- доложить о факте бедствия командованию в/ч 62632;
- перевести в готовность НПСК;
- доложить по линии КП о факте бедствия и действовать в соответствии с их указаниями;
- по данным радиолокационной проводки, радиообмена экипажа, а также по данным других

систем контроля за полетами ЛА, определить район вынужденной посадки ВС или приземления
экипажа на парашютах, выработать решение и уточнить задачу поисковым силам;

- управлять ходом ПСР, соблюдая все меры безопасности;
- принять меры по сбору дополнительной информации о бедствии из различных

источников;
- постоянно докладывать о ходе и результатах поиска командованию Центра и

руководителю ПСР.
Порядок взаимодействия при организации и проведении ПСР.
В ходе выполнения ПСР, ПУ организует взаимодействие поисково-спасательных средств

своего аэродрома, со средствами усиления из других районов ответственности.
Связь между пунктами управления полетами МВО, соединений и частей осуществляется по

действующим открытым и закрытым каналам связи.
Сообщения о бедствии должны передаваться на рабочей частоте. При необходимости или

по указанию диспетчера службы УВД может использоваться аварийная частота 121.5 МГц. Для
обеспечения связи между ВС, а также между ВС и наземными службами, занятыми
поисково-спасательными работами организуется дополнительная радиосеть на частоте 124.0
МГц, переход на которую производится после установления связи на частоте 121.5 МГц.

Экипажи поисково-спасательных самолетов (вертолетов) для связи используют свой
позывной с добавлением слова «поисковый».

СПДГ в качестве своих позывных используют трассовый позывной своего аэродрома с
добавлением двузначного цифрового индекса от 10 до 19, а НПСК от 20 до 29.

При необходимости оказания помощи государственных органов Липецкой области
обращаться:

Наименование Номер телефона
Дежурный по администрации Липецкой области 77-65-96; 22-84-14.
Дежурный по МЧС Липецкой области 22-88-04
Дежурный по УВД Липецкой области 27-24-80
Дежурный по УФСБ Липецкой области 77-42-77

ПСР с применением поисково-спасательных сил и средств должны
начинаться в случае:
- получения сигнала бедствия с борта воздушного судна;
- получения доклада от экипажа воздушного судна, наблюдавшего бедствие;
- получения сообщения о бедствии от очевидцев;
- получения сообщения о бедствии от правоохранительных органов или органов

исполнительной власти субъектов РФ и органов местного самоуправления;
- неприбытия воздушного судна в пункт назначения в течение 10 минут после расчетного

времени и отсутствия радиосвязи с ним в течение более 5 минут;
- получения экипажем воздушного судна разрешения на посадку и не произведения ее в

установленное время с потерей радиосвязи с ним;
- потери радиосвязи с экипажем воздушного судна и одновременного пропадания

отметки радиолокационной проводки или потери радиосвязи более чем на 5 минут, если
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радиолокационная проводка не велась;
- получения и подтверждения сведений из пункта приема информации международной

спутниковой системы «КОСПАС - САРСАТ» для определения места нахождения морских и
воздушных судов, потерпевших бедствие;

- возникновения чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера;
- указания КЦ АКПС;
- указания командира в/ч 62632 или другого вышестоящего начальника.

7.9 Обеспечение авиационной безопасности.
Охрана и оборона аэродрома Липецк-2 являются важнейшими мероприятиями по

поддержанию живучести и обеспечению боевой деятельности частей и подразделений.
Цель режимно-охранных мероприятий – своевременное предупреждение о нападении

наземного противника, сохранение вооружения, техники и запасов материальных средств от
хищения.

Задачи режимно-охранных мероприятий:
−исключить возможность хищения вооружения, техники и запасов материальных средств;
−не допускать ведения разведки противником в районе аэродрома, просачивания мелких

диверсионно-разведывательных групп и отдельных лиц в целях диверсий на аэродроме и
служебной территории;

−исключать внезапность нападения на аэродром и другие объекты Центра наземным и
воздушным противником;

−предупреждать случаи несанкционированного взлета (угона) самолетов (вертолетов);
−поддерживать на аэродроме и служебной территории установленный порядок и

дисциплину.
Цель наземной обороны, режимно-охранных мероприятий служебной территории 4-го

Государственного Центра подготовки авиационного персонала и войсковых испытаний МО РФ:
−обеспечение в установленные сроки выполнение боевых задач подразделениями Центра

в условиях воздействия воздушного и наземного противника.
Задачи наземной обороны аэродрома и служебных территорий Центра:
−отражение нападения диверсионных групп, воздушных десантов и наземных сил

противника;
−предотвращение поражения огнем самолетов (вертолетов) на стоянках, при взлете

(посадке), наземной техники и материальных средств;
−прикрытие вывода из-под удара противника подразделений Центра;
−уничтожение, воспрещение высадки воздушных десантов в районе аэродрома.
Силы и средства для наземной обороны аэродрома выделяются от всех подразделений и

служб, расположенных на аэродроме за счет дежурных подразделений и личного состава, не
занятого непосредственно обеспечением полетов.

Для отражения наземного противника при одновременном обеспечении боевых действий
авиационной части от каждого подразделения, расположенного на аэродроме, может быть
выделено 20-30% личного состава. Остальной личный состав частей находится в постоянной
готовности к отражению противника на местах своей работы, связанной с обеспечением боевых
полетов авиационной части.

Личный состав, выделенный для наземной обороны аэродрома сводится во взводы
численностью 10-15 человек каждый и вооружается штатным оружие. До 1/3 сил и средств
назначается в подвижный резерв начальника обороны.

Охрана объектов подразделений Центра, авиационной техники на аэродроме Липецк-2
осуществляется за счет сил и средств выделенных в состав караула, а также силами дежурных
сил и ДСП. Состав караула:

−караул – 31 военнослужащих;
−ДСП – 8 военнослужащих.
Пропускной режим на территорию аэродрома осуществляется за счет личного состава в/ч

62632-А через контрольно-пропускной пункт №3 в составе 4-х военнослужащих.
При проведении мероприятий по охране и обороне происходит усиление караулов, замена
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2-х сменных постов на 3-х сменные, усиление охраны командных пунктов, выставление
химического наблюдательного поста, выделение подвижного химического дозора, выставление
наблюдателей во взводные опорные пункты, выставление оцепления, развертывание пункта
начальника обороны, подготовка авиационной техники для выполнения задач наземной
обороны, усиление охраны аэродрома, служебной территории и других объектов, приведение в
готовность подвижного резерва, приведение в готовность сил и средств пожаротушения,
введение дополнительного патруля пешими дозорами и на машинах, завершение работ по
дооборудованию сооружений первой очереди, строительства сооружений второй очереди,
установка минных полей, малозаметных препятствий, вызов подразделений усиления из УВД
области, занятие боевыми расчетами своих секторов наземной обороны, организация всех видов
обеспечения, прибывающих подразделений усиления.

В соответствии с расчетом сил и средств по охране и обороне объектов аэродрома, для
отражения диверсионных и террористических актов со стороны бандформирований на каждые
сутки назначается состав дежурных подразделений от в/ч 62632-А общим количеством 10
человек под руководством дежурного по в/ч 62632-А на аэродроме Липецк-2.

В состав расчета сил и средств режимно-охранных мероприятий входят внутренние
суточные наряды от частей, дислоцирующихся на аэродроме Липецк-2 караул в/ч 62632-А,
команда сторожевой охраны в/ч 62632-А.

Наземная оборона аэродрома Липецк-2 включает 10 секторов обороны.
Для авиационной поддержки боевых действий подразделений наземной обороны

привлекается авиационная техника в/ч 62632-А.
Организация управления силами и средствами, выделенными для отражения и

предупреждения диверсий, осуществляется через ОД КП в/ч 62632-А на аэродроме Липецк-2 и
дежурного по управлению в/ч 62632.

Ограждение аэродрома и порядок его оцепления во время полетов
Ограждение аэродрома произведено согласно директив ГК ВВС № 04-Д от 8.02.79г., по

типовой схеме оборудования аэродромов инженерными сооружениями, охраны и обороны
аэродромов, утвержденной ГК ВВС 8.02.79г. и указаниями начальника УИАС ВВС 1976г.
№131/2/01849 и требований приказа МО РФ №455 от 02.11.06г « ТТТАГосА.А – 2006».

Для предотвращения движения на ВПП транспортных средств, людей и животных на
период полетов назначается команда оцепления из 3-х человек (2 человека на ближнем старте и
один на дальнем).

Личный состав оцепления имеет средства сигнализации (ракетницу с набором белых и
красных ракет) и средства связи с помощником руководителя полетов.

Команда оцепления назначается (комплектуется) из сержантов или солдат в/ч 62632-А.
Она подчиняется помощнику РП на аэродроме.
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РАЗДЕЛ VIII РЕКОМЕНДАЦИИ ПО УМЕНЬШЕНИЮ
НЕБЛАГОПРИЯТНОГО ВОЗДЕЙСТВИЯ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ

8.1 Факторы, учитываемые при разработке мероприятий по
снижению воздействия авиационного шума

Для аэродрома выполнена оценка следующих видов воздействий неблагоприятных
экологических факторов на личный состав и другой персонал, базирующейся на аэродроме, а
также на население и окружающей среды в районе аэродрома:

акустического - от шума авиационных двигателей при полетах в районе аэродрома и на
аэродроме;

электромагнитного излучения, создаваемого стационарными и передвижными
средствами радиотехнического обеспечения полетов;

загрязнения атмосферного воздуха и других составляющих окружающей среды (почвы,
растительности, водоемов и др.) выбросами отработанных веществ из двигателей при полетах
самолетов;

загрязнения атмосферного воздуха и других составляющих окружающей среды
наземными стационарными и подвижными (в том числе самолетами) источниками;

загрязнения поверхностных и подземных вод сточными водами;
нарушения почвенного покрова;
загрязнения территорий производственными и бытовыми отходами;
аварийных ситуаций (пожар или взрыв на самолете, вертолете, складе ГСМ, складе

боеприпасов, и т. д. ) и залповых выбросов и сбросов загрязняющих веществ.
Границы зон нормированных шумов см. приложение № 9.17-9.17.1

8.2 Основные рекомендуемые методы снижения воздействия
авиационного шума

К рекомендациям такого типа можно отнести следующие:
− использование при взлете бесфорсажного режима при неполной загрузке ВС, если

такая возможность предусмотрена Руководством по летной эксплуатации (РЛЭ) для
данного типа ВС. При этом зона, подверженная уровню нормируемого шума более 75
dБА, сужается приблизительно на 1000 м с каждой стороны ВПП;

− после отрыва ВС от ВПП использовать максимально крутую глиссаду набора заданной
высоты с последующим снижением режима работы силовой установки и переводом ВС
в горизонтальный полет. При этом контуры равных уровней шума сдвигаются к
аэродрому пропорционально изменению расстояний до точки перевода ВС в
горизонтальный полет и уменьшением оборотов силовой установки;

− на горизонтальных участках полета вблизи населенных пунктов и при посадке ВС на
аэродром Липецк-2 с ИКпос.=340о использовать минимально-допустимый по РЛЭ режим
работы силовой установки ВС и, по возможности, исключать применение тормозных
щитков;

− без необходимости не производить взлеты с ВПП и пролеты вблизи населенных
пунктов парами самолетов особенно перед заходом Солнца;

− при пилотировании на малой высоте избегать пролета ВС над населенными пунктами;
− целесообразно придерживаться рекомендаций Центра социальной экспертизы при

правительстве РФ и ИКАО («Методические указания. Рекомендуемый ИКАО метод
расчета контуров шума вокруг аэропортов». Дополнение "С" к Документу ИКАО 9499,
САЕР /1, 1986г.) и требований ТТТАГосА.А – 2006 часть I. по количеству вылетов за 2
часа, определяющих по шуму типов ВС для существующих условий эксплуатации до
одной из следующих величин:

− 10 одиночных взлетов самолетов типа Су-24;
− 6 взлетов парой самолетов типа Су-24;
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− 6 одиночных взлетов самолетов типа МиГ-31;
− 4 взлета парой самолетов типа МиГ-31 (Приложение № 9.17.2)

Аварийный слив топлива из фюзеляжных баков при необходимости экстренной посадки для
придания ВС нормальной посадочной массы по возможности выполнять на высотах более
3000м для оптимального аэродромного распыления топлива в воздушной среде и уменьшения
неблагополучного воздействия на окружающую среду.

Начальник штаба войсковой части 62632-А

подполковник
Д.Ли

“______” __________________ 20 г.
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Приложения

Правильность написания разделов Инструкции и соответствие их содержания
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требованиям руководящих документов проверил:
1. Раздел №1 подполковник Д.Ли

2. Раздел №2 подполковник И.Леонов

подполковник А.Сорокин

подполковник С.Мучий

лейтенант Д.Юров

3. Раздел №3 подполковник С.Мучий

подполковник И.Леонов

4. Раздел №4 подполковник А.Сорокин

подполковник И.Леонов

подполковник С.Мучий

лейтенант Д.Юров

5. Раздел №5 подполковник Д.Ли

майор В.Ефимов

майор С.Шацких

капитан И.Ковалев

6. Раздел №6 подполковник И.Леонов

майор С.Шацких

капитан И.Ковалев

7. Раздел №7 подполковник С.Мучий

майор Ю.Воротягин

майор А.Сингур

майор С.Шацких

капитан И.Хоборов

капитан И.Комолых

лейтенант Д.Юров

8. Раздел №8 подполковник А.Сорокин

подполковник И.Леонов


